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El zmények

1 Vezet i0sszefoglald

A Pécsett tapasztalhatd kdzlekedési allapot, adsiEh kozlekedést igénybe
vev k szamanak csokkenése, tovabba a ndveketorizacio karos hatasai in-
dokoljak a k6zossegi kdzlekedeés fejlesztését, &ekédésben betdltott szere-
pének novelését. A hatékony kdzosségi kozlekedésiszer kialakitasat nem
csak a rossz mirség , elavult vagy hianyzo infrastrukturalis adottsaggiol-
jak, hanem a kozforgalom prioritasa ellen hat6 oligdyamatok is, amelyek
nem 6sztonzik, nem segitik a kiuldonbddzlekedési modok és szolgaltatok
kozotti egyuttmkodést. A lakossagot csak megfelskinvonalu és hatékony,
versenyképes szolgaltatassal lehet arra motividhgy az egyre ndvekwkoz-
lekedési igényeit kozosségi kozlekedés igénybedéteklegitse ki az egyeéni,
motorizalt kozlekedés helyett.

Pécs Megyei Jogu Varos Onkormanyzata palyazatgtatytie a DDOP-2008-
5.1.2/A komponensére, a Kozosségi kozlekedésfeflegrojektgeneralas té-
makaoreére.

»A hatékony kozosségi kozlekedési rendszer kiadesiét nem csak a rossz mi-
n ség, elavult infrastrukturalis adottsagok géatoljakneem a kilénbozkdzle-
kedési moédok és szolgaltatok kozotti egyutkidés hianya is. A program célja
a régio megyeszeékhelyeinek, valamint a Balaton &leidul korzet régio vo-
natkozasaban az integralt agglomeréacios kdzossetghedési rendszerek
hosszu tavu, 2020-ig tarté fejlesztési terveineklgészitése, tovabba a hosszu
tavi tervekhez a DDOP és a KOZOP céljaihoz és esithéz illeszked,

2009-t | megvaldsithato kozosségi kozlekedésfejleszt@gektek azonositasa
€s megvaldsithatdésagi tanulmanyaiknak elkészitése.”

A palyazat tamogatast nyert, igy a varos a ,Hoséxzu helyi, agglomeraciés
és regionalis szintk6zosségi kdzlekedés-fejlesztés Pécsett és vomziesk-
ben” cimmel vallalt projekt megvalositasara 85 %@mogatast nyert az Euré-
pai Regiondlis Fejlesztési alapbdl és a hazai &gltstés eliranyzatbdl.

A projekt keretében elkészil egyrészt Pécs és kimfiosszu tavu térségi
kozlekedési terve, melyben megtdrténik az érineettlet jelenlegi kdzlekedeési
helyzetének felmérése, a problémak, a célok megimtsa, majd a megoldasi
lehet ségek vizsgalata. A tervben megfogalmazott lehetségjlesztéseklb,
beavatkozasokbdl kiemelésre kerill 6sszesen 5 wiil) (Brminimum 2 db)
DDOP illetve a KOZOP altal tamogathat6 kozosségiékedési projekt, me-
lyekre kilon-kilon megvalosithatosagi tanulmanyzkiés



Az MT célja és a
koltség-haszon
elemzés kiterjedése

A tanulményok a kovetkezémakat tarjak fel:
utastajekoztatas komplex fejlesztése;

kozosségi kozlekedés alyben részesitése (2 tanulmany: E-D és K-Ny
folyosok);

helyi kozosségi kozlekedési megallohelyek fejleszté
kozosségi kozlekedési halozat felllvizsgélata gasieése.

A projekt keretében jelen tanulmany a Pécs MJV k&egi kozlekedési jarm
veinek Kelet-nyugati folyoso kialakitasaval fogle#id megvalosithatosagi ta-
nulmany (tovabbiakban: MT).

Jelen projekt, mely a pécsi kozosségi kozlekedés/ben részesitésének elére-
sét célozza, a fenti megvaldsithatdésagi tanulmékeicdgyid ben keril vizsga-
latra és a tovabbiakban benyujtasra.

A DDOP-2008-5.1.2/A péalyazati itmutato szerint liféas keretében

egyid ben benyujtasra keriimegvaldsithatdsagi tanulmanyok kilén-kilén is
benyujthatéak, azonban egységes CBA elemzést spsk&észiteni a projekt
egeészére vonatkozoan.

A palyazat végleges tartalmat a Megbizoi dontéarbara meg, amelyet jelen
tanulmanyban szereplaltozatelemzés alapoz meg. Ezen dontés fogja amegh
tarozni azt is, hogy az egyes fejlesztések kulétvé egyben jelennek majd
meg a benyujtasra keripalyazat(ok)ban. Ezért a részletes pénzlgyi és kdz
gazdasagi elemzésére csak a Megbizoi dontést lgivkeril sor.

A fentiek alapjan jelen megvalosithatosagi tanulyban a tovabbiakban a
koltség-haszon elemzés alatt a megoldasi valtozdarkzéseét ertjuk.

Tekintettel erre a specialis helyzetre a jelen raéipithatésagi tanulmany
strukturgja igazodik a palyazati kovetelményekh@iskg-haszon elemzési
szempontbdl. Mivel azonban a kivalasztott valtazatnatkozo részeknél kell
az MT Utmutaté szerint szamos modszertani kérdesgtdni, ezért jelen valto-
zatelemzési fejezetbe illesztettiink be minden ijgdleg kérdést.

Az elemzés soran valtozatonként mutatjuk be azadbt:

Koltségbecslés — A koltségbecslés a kdzgazdas#tgelek alapjan
torténik, ahol a kévetkezszamitasokat végezzik el:

0 beruhazasi koltségek
o m kodeési kdltség

0 maradvanyértek



Hatasbecslés — Az elemzés soran figyelembe veitolat
0 utazasi id megtakaritas
0 kozuti eljutasi idk valtozasa
o0 baleseti hatasok
o jarm Uzemkoltség megtakaritas
0 kdérnyezeti hatasok

Erzékenységvizsgalat.

A véltozatelemzés A vizsgalat soran 6sszesen harom valtozatot elémliezA kilonboz projekt-

modszere és eredmé-valtozatok meghatarozasa és elemzése utan egyietirkdzgazdasagi kolt-

nye ség-haszon elemzéssel kerllt sor az egyes valtodasaehasonlitdséara, és a
megvalodsitasra javasolt valtozat kivalasztdsareglaiz egyes valtozatok haté-

sai eltérnek egymastol.

A véltozatelemzés eredményét az aldbbi tdblazéalfagissze:

I. valtozat II. valtozat Ill. valtozat
Kbdzgazdasagi koltségek, millié Ft
1. Kézgazdasagi beruhazasi koltség 51,26 86,34 306,95
2. Jarm Uzemeltetés és karbantartas 0,00 0,00 0,00
. Ln;:]attz:;glgtura Uzemeltetés és kar- 39,22 49,02 73.83
4. | Altalanos kéltségek 0,00 0,00 0,00
5. Pétlasi koltség 50,40 88,13 292,52
6. Kbzgazdasagi maradvanyérték 0,00 0,00 0,00
7. Teljes kdzgazdaséagi koltség 140,88 223,48 673,30
Kbzgazdasagi hatasok
1. Utazasiid megtakaritas 3524,72 5394,12 -4 337,51
lkJéilzeakselédéS)megtakarltas (kdzbsségi 439512 6 487,72 7812.82
Eéiéﬁséé‘;le?ezg‘;;ka”tas (egyeni 870,40 -1 093,60 -12 150,33
2. Baleseti kockazat valtozasa 10,76 12,62 0,08
3. Jarm Uzemkoltség valtozasa 234,12 274,08 5,32
4, Koérnyezeti hatasok 421,88 494,52 3,16
Légszennyezés 331,54 388,62 2,48
Eghajlatvaltozas 90,35 105,90 0,68
Zajterhelés 0,00 0,00 0,00
5. Teljes kdzgazdaséagi haszon 4 191,49 6 175,34 -4 328,95




Kovetkeztetés, a

I. valtozat 1. valtozat Ill. valtozat

Kbzgazdasagi netto jelenérték

A (ENPV; Ft) 4 050,61 5 951,86 -5 002,25

Kbdzgazdasagi bels  megtérilési 0 0 nem
rata (ERR;%) 538,32% 470,07% értelmezhet

(o8]

C Hatés koltség arany (BCR) 29,75 27,63 -6,43

1. tblazat A projektvaltozatok elemzésének eragené

A kdzgazdasagi teljesitménymutatok alapjan a kaztk bb megallapitdsok

megvalositasra java- tehetk:

solt valtozat megha-

tarozasa

Javasolt mszaki tar-

talom

A lll. véltozat elvetése javasolhatd, mivel negaivENPV, tarsadalmi
szinten nem térll meg a projekt.

Az I. és a ll. valtozat egyarant magas nett6 tatsaichasznossagot mu-
tat, mindkett megvalésitasa, tamogatasa indokolt.

Mivel a megtérulési mutatok (ENPV, BCR) az |. valibesetében ma-
gasabbak, ezért korlatozottan rendelkezésre &luliazasi és nko-
dési) pénzugyi forrdsokat feltételezve az |. vatozjavasoljuk megva-
|6sitasra.

Amennyiben a forrasok skdssége korlatként nem jelentkezik, lehetsé-
ges a ll. valtozat megvalositasa is, mivel a kodgadagi megtérulési
mutatok ebben az esetben is igen magasak, kozgagaeetto jelenér-
ték pedig még magasabb, mint az I. valtozat esetébe

Itt szikséges megjegyezni, hogy a lll. valtozatezdtlen kbzgazdasagi telje-
sitménymutatoi leginkabb abbdl addédnak, hogy a k&&vok rovasara tortén
kozosségi kozlekedési autdbuszsav fejlesztés edtiddeiti a kozuti forgalom
lebonyol6dasat. igy olyan mértékitazasi id veszteségek adddnak, amelyek a
tobbi hatasok mellett értékelhetetlenné teszikogegtvaltozat megtéruléset.

A megvaldsitasra javasolt valtozat elfogad@sgbizdi dontést igényela pa-
lyazat 6sszeallitasahoz tobb, komplex elemmel eglszfenti fejlesztési javas-
latokat kiegésziteni.

Tekintettel arra, hogy a valtozatelemzés alapjah e@tozat rendelkezik a
legmagasabb kdézgazdasagi teljesitmény-mutatdkgsakt a valtozatot, mint
javasolt mszaki tartalmat mutatjuk be. A fejleszt&siet-nyugat iranyud
buszfolyoso kialakitasa tébbnyire csomoponti beavkbzasokkal és egy
szakaszon kétiranyu buszsav létrehozasavadtz a kialakitasovidtavi meg-
valosithatésaggal szamol.

A buszfolyoso kialakitdsazsolnay Vilmos Gt-Rakoczi ut-Hungéria utca at-
vonalontorténik, a Komloi ti csomoponttdl nyugati irdrayh) egészen a Péit
utcai keresztezléig.



A projektfejlesztés fob beavatkozésai a kovetkéz

busz-bejelentkezés,zoldut-kérés” megvaldsitdsa 9 db jempas
helyszinen a Zsolnay V. Ut-Rakoczi Gt-Hungéria édatett Gtvonalan,

7 db forgalomiranyito berendezeés és 139 db jdatkészitése a jelz
lampas bejelentkezésre,

mintegy 400 m hosszb&etiranyl autébuszsavkialakitasa a Rakoczi
aton az Alsémalom utca és a Bajcsy Zs. u. (Irgatkasgcéja) kdzott, a
kozuti sdvok Ujraosztaséaval,

busz-zsilipkilakitdsa a Rakoczi aton, nyugati iranybaBagcsy Zs. u-i
(Irgalmasok utcdjaysomopontnal

busz-zsilipmegvalésitasa a Zsolnay V. Gton, kelet teldohacsi ut
keresztez désénél,

busz-zsilipkialakitasa émegalldhelyi korrekcidk a Zsolnay Vilmos
aton,a Lanc utcai csomopontl tt nyugati irdnyba, a belvaros felé.



Pécs MJV Onkor-
méanyzata

Pécs Holding Varosi
Vagyonkezel Zrt.
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2 A kedvezmeényezett bemutatasa

2.1 Az érintett szervezetek
A projekt fejlesztés kapcsan az alabbi szervezétiekettek:

Pécs Megyei Jogl Varos Onkormanyzata,
Pécs Holding Varosi Vagyonkezel Zrt.
Magyar Ko6zut Nonprofit Zrt.

Pécsi Kozlekedési Zrt.

Pannon Volan Zrt.

A véaros 6nkormanyzatanak feladatait az 1990. éw L&drvény hatarozza
meg. A térvény értelmébentelepiilési 6nkorméanyzat feladata a helyi koz-
szolgaltatasok koréberkulondsen a kdvetkezevékenységek ellatasa: a tele-
pllésfejlesztés, a teleplilésrendezés, az épitettragszeti kdrnyezet védelme,
a lakasgazdalkodas, a vizrendezés és a csapaééladetés, a csatornazas, a
koztemet fenntartasa, a helyi kozutak és kozterlletek masaa helyi to-
megkdzlekedésa koztisztasag €s telepuléstisztasag biztosigasaloskodas a
helyi t zvédelemrl, a kézbiztonsag helyi feladatairol; kozrekddés a helyi
energiaszolgaltatasban, a foglalkoztatas megoldasa@a 6vodarol, az alapfo-
kU nevelésrl, oktatasrol, az egészségugyi, a szocidlis eldtagalamint a
gyermek és ifjusagi feladatokrol valé gondosko@és)zosségi tér biztositasa,
kézmvel dési, tudomanyos, meészeti tevékenység, sport tAmogatasa; a nem-
zeti és etnikai kisebbségek jogai érvényesitésarigktositasa; az egészséges
életmad kozosségi feltételeinek stgitése.

Pécs Holding Varosi Vagyonkezel Zrt. a Pécsi Varosiizemelési és Vagyon-
kezel Rt., valamint a Pécsi K6ziizemi Rt. sszevonagattdétre, emellett
mar e szervezet részét képezi a Piac-és Vasarigaagas. A szervezet hate-
konyan, eredményesen és koltségérzékenyen |&jadbs kozizemi feladata-
it. A Holding feladata, hogy a tulajdonaban lamgatlanokat, illetve épitett
kornyezetet — a 2000 éves varos torténelmi, kdlgyrdpitészeti hagyomanyait
mindenkor szem ett tartva — folyamatosan fejlessze, apolja. A Réakling

Zrt. tulajdonosa 100 %-ban Pécs Megyei Jogl Varsnanyzata.



Magyar Kozut Non-
profit Zrt.

Pécsi Kozlekedési
Zrt.

Pannon Volan Zrt.

Az Onkorméanyzat
alapadatai
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A jelenlegi helyzetben a kozut egy része allandjtidnban van, mely allami
tulajdon tGzemelteje aMagyar Kozut Nonprofit Zrt. Baranya Megyei Te-
ruleti lgazgatosaga Ahol a projekt kapcsan épitési engedélykote leskieny-
ség zajlik, ott a kdzutkezehozzajarulasa is szukseges.

A pécsi kdzutak masik része, a helyi kdzutak, igyemallok és az ott elhelye-
zett eszk6zok is (utasvard, pad, szemete§)rawrmanyzat tulajdonaban all-
nak, mely vagyonok kezelését a Pécs Holding Zgzvé

Pécsi Kdzlekedési Zrt. (tovabbiakban PK Zrt.) yhlebzsségi kdzlekedési
szolgéaltatd. Az autdbuszok és a jakekhez tartozo eszkdzok a sajéat tulajdo-
naba (illetve bérli) vannak.

Pannon Volan Autébusz-kdzlekedési Zartlgir M kod Részvénytarsasag
(tovabbiakban Pannon Volan), mint a helykdzi szitdgé autdbuszai kozle-
kednek a fejlesztési terlileten és vagy automatik(jgaautdbuszsav hasznala-
ta) vagy bizonyos feltételek esetén (pl. a jElmpéas csomopontoknal tortén
bejelentkezés esetén a jatme szerelt egységek) kihasznélhatjak a projekt el
nyeit.

A Pannon Volan szolgaltatasairél a GKM-mel (utodj&M) kotott Kozszol-
galtatasi Szeralés rendelkezik, amely 2005. januar 1. és 2012rdber 31.
kozott érvényes.

2.2 A kedvezményezett kivalasztasa

A projekt lebonyolitasa soran lehség szerint el kell kertlni, hogy a meglév
infrastruktdra és a projekt keretében létrejivfrastruktara tulajdonlasa eltér
legyen. A jelenlegi helyzetben a jaraek és az abban talalhaté eszkdzok a PK
Zrt. tulajdondban vannak, a helyi kbzutak, az ésszegalld és az ott elhelye-
zett eszk6zok (utasvard, pad, oszlop), az Onkormanylajdonaban alinak.

(Az dnkormanyzati tulajdonu eszkdzok kejela Pécs Holding Zrt., amely a
feladatot részben beler forrasbol, részben szeesek utjan latja el, mig az
orszagos Utvonalak a Magyar Allam tulajdonabarzédlé Zrt. kezelésében
vannak.)

Tekintettel a projekt jellegére, a tulajdoni visgokra, valamint a kezel és
Uzemelteti érintettségre projektgazdaként az Onkormanyzatsialt, ugyan-
akkor célszer a helyi szolgaltatd, valamint az MK Zrt. bevon&sa kedvez-
ményezettek kozé.

A projektgazda szerepet az Onkormanyzat toltené be.

2.2.1 Pécs Megyei Jogu Varos Onkormanyzata bemutatd  sa

Az Onkormanyzat hivatalos megnevezése: Pécs Mdgggi Varos Onkor-
manyzata (a tovabbiakban: Onkormanyzat). Az Onkagxdt hivatalos neve,
székhelye, postai cime:
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Pécs Megyei Jogu Varos Onkorméanyzata
székhelye: 7621 Pécs, Széchenyi tér 1.
postai cime: 7621 Pécs, Széchenyi tér 1.

telefonszam: +36 72 533 800

e-mail: pappj@ph.pecs.h{Dr. Papp Judit, jegy3
képviseli: Dr. Pava Zsolt, polgarmester

Az Onkorményzat Hivatala: Pécs MJV OnkormanyzatanakPolgarmesteri
Hivatala, mely jogallasat tekintve jogi személyiséggel rdkdz , néallé m -
kod és gazdalkodo, kdzhatalmi jelledhelyi 6nkorméanyzati kéltségvetési
szerv.

Az Onkormanyzat irnyit6 szerve Pécs Megyei Jogw¥®nkormanyzatanak
Kozgy lése. Az alaptevékenység forrasat a sajat bevééslek allami tamoga-
tasok képezik Pécs Megyei Jogl Varos Onkormanymatdenkori koltségve-
tési rendeletében foglaltak szerint.

A Polgarmesteri Hivatal feladatai kilondsen:
- oktatas kbzmvel dés,
egészségugyi ellatas,
szocialis ellatas,
gyermek-és ifjisagvédelem, sport,
varosuzemeltetési feladatok,
idegenforgalom,
allami, tarsadalmi és civil kapcsolatok szervez&serdinalasa,
képvisel valasztassal, népszavazassal, népi kezdeményekagssb-
latos tgyek.

A Hivatal a sziikkséges munkamegosztas céljabolanbaszervezeti egysegek-
re tagozodik:

Tisztségviseli Kabinet

Jogi és Onkormanyzati Bsztaly
Varosfejlesztési Fosztaly
Pénzigyi Fosztaly

Human Fosztaly
Ugyfélszolgalati Fosztaly
Hat0sagi Fosztaly
Gyamhivatal

Ellen rzési Osztaly
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Az dnkormanyzati jogokat K6zgy Iésgyakorolja. A Kézgylés ellatja a tor-
vényben megallapitott és az onként vallalt feladathataskoroket. A Kbzgy
lés tagjainak szdma: 41.fA Kozgy lés tisztségvisel:

polgarmester,

alpolgarmesterek,

jegyz , aljegyz .

A Kozgy lés a torvény altal nem szabdlyozott helyi tarsadsaiszonyok ren-
dezésére, tovabba torvény felhatalmazasa alapj@akarégrehajtasara onkor-
manyzati rendeletet alkot. A rendeletek szévegsiasrvezetét a Polgarmesteri
Hivatal szakmai szervezeti egysegei készitik AIKozgy 1és alland@Bizott-
sagaia kovetkezk:

a) Onkormanyzati Bizottsag 7 f
b) Koltségvetési Bizottsag 5 f

c)
d)
e)
f)
g)
h)
i)
)

Pénzigyi Bizottsag 5 f
Gazdaségi Bizottsag 7 f

Varosfejlesztési Bizottsag 5 f

Kommunalis Bizottsag 5 f
Oktatasi Bizottsag 5 f
Kulturalis Bizottsag 7 f
Népjoléti Bizottsag 5 f
Tarsadalmi Kapcsolatok Bizottsaga 5 f

2.3 A projektgazda korabbi fejlesztései

Az dnkormanyzat, mint projektgazda korabbi fejlései kozil elssorban a
kulonboz palyazatok és céltamogatasokbol megvaldsult dpesket mutat-

juk be.
Megnevezés Az atadas A projekt dsszes Téamogatott pro- Tamogatott projekt
id pontja koltsége jekt esetén prog- | esetén palyazati azo-
ram neve nosité szam
Déli autébusz palyaud- 2006 464,214M HUF Regionalis Opera- | ROP-2.1.3.-2004-11-
var épitése tiv Program 0002/33
Pécs vilagoroksége, 2007 1543 M HUF Regionalis Opera- | 1.1.2-2004-070010/33
turisztikai vonzer fej- tiv Program
lesztése;
Apaczai Nevelési Koz- 2007 1146,5 M HUF Cimzett tamogatas
pont rekonstrukcioja
Csokonai Altalanos Isko- 2007 811,227 M HUF Cimzett tamogatas
la rekonstrukcioja 2004/XLII. Torvény
1. sz. melléklet 3.
sorszam alapjan
.Miroslav Krle a” Hor- 2008 160 M HUF Cimzett tamogatas
vat-Magyar Oktatasi 8/2007/ (11.15.)
K6dzpont komplex fej-
. - . OKM rendelet 4. §
lesztése projekt IV. Utem -
alapjan
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Megnevezés Az atadas A projekt dsszes Téamogatott pro- Tamogatott projekt
id pontja koltsége jekt esetén prog- | esetén palyazati azo-
ram neve nosité szam
61. lakasos fecskehaz — 2005 480 M HUF Cimzett tamogatas
garzonhaz Pécs, Koller 12/2001. (1.31)
u.4.
Korm. rendelet
alapjan
CITYREGIO — Regional 2005 45 000 EUR INTERREG I1IB 5D059
economic development
through co-operation
within city-regions;
CASE - ,Cities Against 2005 788 000 EUR Interreg 11l C 4E1200CASE
Social Exclusion” azaz bb | Pécs:
LVarosok a tarsadalmi e ecs:
kirekesztés ellen” 273 000 EUR)
.Miroslav Krle a” Croa- 2006 2043 479 EUR PHARE 2003/005-004-03
tian-Hungarian Educa-
tional Centre complex
development project
Okoprofit International — 2004 2043479 EUR Interreg 1l C 2E0041l
A projekt célja a fenn-
tarthat6 fejl dés megte-
remtése.
CoCuCo OBP — Komp- 2007 57,28 M HUF Interreg 11l A 4012-
lex kulturdlis-turisztikai 106/2004/01/HU-66
egylttm kodés

Varosi stratégiak

2. tablazatA projektgazda Pécs MJV Onkormanyzata fontosabfkirfejlesztései

2.4 A projekt elhelyezkedése a projektgazda

stratégigjaban
Pécs Megyei Jogu Véros tobb tertleten is rendelkdza jov képét megfo-
galmazo stratégiai dokumentumokkal llyen azintegrélt Varosfejlesztési
Stratégia (IVS), illetve Pécs Telepullésfejlesztési Koncemi®&arosfejlesztési
koncepcigja.

A dokumentumok célként fogalmazzak meg a varosiyézetminség javita-
sat, az életmirség pélusanak megteremtését, €s ezzel parhuzamgsaxa-
sagi potencial és a terileti egyuttades fejlesztését.

A fejlett kozossegi kdzlekedés és a szabalyozgijagé forgalom egységének
és egyuttmkodésenek érdekében az IVS-ben megfogalmazotsiehes esz-
k6z: a varos uthalozatanak és kdzlekedési rendszie allando és ideiglenes
(didk) lakosséag, valamint a turizmus igényeinek faled) , a kdrnyezeti és va-
rosszerkezeti adottsdgokat figyelembe vigjlesztése, mindez a gazdasagos-
sag, a fenntarthatésag, a n8e@g és a kdrnyezetvédelem szempontjainak érvé-
nyesitése mellett.



15

Pécs Varosfejlesztési koncepcidjaban céfidsként a kovetkek szerepelnek:

A tdbmegkozlekedés elbbségének biztositasa, kilonds tekintettel a
belvarost hatarold, nagy forgalmua atvonalakon.

Kornyezetbarat tomegkozlekedés megteremtése adimébelvaros
tertletén.

Kornyezetbarat jarnvekre valo attérés a varos teljes teriletén.

Utazasi sebesség novelése, az Uresen futott tedlsdokkentése, va-
lamint az atszallasok szamanak lekéy szerinti csokkentése.

A varoskornyéki telepulések bekapcsolasa a pésmgiaozlekedésbe.

Mindegyik stratégia kimondja, hogy szikséges a &&2@i kdzlekedés szere-
pének tovabbi esitése, ami pl. az eszkdzallomany fejlesztésétraagr ség
valos igényekhez val6 igazitasat, a P+R és P+Wopakialakitasat, és az
utastajekoztatas fejlesztését is jelenti. Ennekfebelgena kdzosségi kozleke-
dés haldzati és menetrendi fejlesztése, a szolgétsi szinvonal javitasa,
ezaltal versenyképesség fokozasa illeszkedik a varatratégidkhoz, és segi-
ti a kit zott jov kép megvaldsitasat(Részletesebben lasd a 3.4. fejezetben.)

A szolgaltaté célki- A helyi k6zossegi kdzlekedési szolgaltato alapw#tja is a személygépjarm

t zései vel versenyezni tudd, attraktiv és az utasok szamnddszinvonall szolgaltatast
nyujté rendszer mkodtetése, biztositva ezt a lehsdig szerint legkeveésbé kor-
nyezetterhel eszkdzallomannyal. A PK Zrt. minden egyes szaodgattdban
arra torekszik, hogy a varos kdzoésségi kdzlekadésaieit egyre magasabb
szinvonalon és az utazokdzonseég altalanos megélegedassa el. Ennek
megfelel en jelen projekt, amely egyértelen a kbzosségi kdzlekedési szol-
géaltatas szinvonalemelését, javitasat szolgaljarsenyképesseg felé tett fon-
tos lépés a tarsasag életében.

2.5 A projektszervezet bemutatasa

A projekt-team a projekt idartamara létrejovszervezet, amely tagjai felel
sek a rajuk bizott feladatok hatargdés szakmailag megfelelégrehajtasért,
feladatokkal kapcsolatos eseményeket a projektveektelentik. A projekt-
team tagjait varhatoan tébbnyire a Polgarmestesfatdi munkatarsai alkotjak,
de bevonasra kerul a Pécsi Kozlekedési Zrt. éxa IRélding Varosi Vagyon-
kezel Zrt. érintett szakember kore B.személyek vonatkozasaban dontés
még nem szilletett.

A projektszervezet tagjai feledek a rajuk bizott feladatok hatargdés szakma-
ilag megfelel végrehajtasert, és a feladatokkal kapcsolatos&sgrket a pro-
jektvezet nek jelentik. A projektvezeta projektcélok eléréséért kbzvetlendl
felel s, a projektet befelé és kifelé képviseezet funkcioit betdlt személy.
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A projekt megvalositasaért felsl projektmenedzsment szervezet a kdvetkez
f bb kdzvetlentl résztvekb | all:

Projektvezet , projektimenedzser

Feladataa projekt atfogo ellenrzése

A projektmenedzser az 6nkormanyzat fekzetése altal kijelolt személy, aki a
projektr | minden tekintetben atfogd Utmutatast ad és tajekast kap. A pro-
jektvezet egyben a kijeldlt projektirdnyitd, aki felel a projekt iranyitasanak
napi ellatasaért a projekt minden szakaszabanolivezet a projektcélok
eléréseéeért kdzvetlenul feled, a projektet a Projektgazda felé és a Kozigm

d Szervezet felé is képviseli.

A projektmenedzser feled az irdnyitasa ala tartoz6 munkatarsak / munkacso-
portok tevékenységeinek dsszehangolasaért és adzdsi elemek megvalosu-
lasaért.

A projekt vezetje olyan személy, akinek van beruhazasi, beruh@raszési
tapasztalata, atlatja a projektdedszités (és megvaldsitas) technikai feladatait,
képes a beosztottakat iranyitani, ellémni, motivalni, tovdbba az gtészités-
ben résztvevvallalkozékkal szemben érvényesiteni tudja a piggzda érde-
keit, a szerzdések elirasait és a jogszabalyok betartatasat.

A projektmenedzser tovabbi feladata a projekt ptianenedzsmentje.

A projekt jovahagyasatdl, illetve a tamogatas @déset! egészen a projekt

lezarasaig sziikség van a palyazati projektmenedusrhkapcsolatos felada-

tok ellatasara, melyek a kovetkeiz bb tevékenységeket foglalhatjak magukba:
Javaslattétel munkafolyamatok és Utemtervek kitdakia;

Tamogatasi szerdés megkotésének, esetleges modositasanak szakér-
t i thmogatasa;

Részvétel és a projektgazda képviselete a palyézsltkszervezetek
helyszini ellenrzésein;

A projekt szakmai és pénziigyi felugyelete a tAmagjazerzdésben
szerepl id pontig (monitoring, belsértékelési rendszer kialakitasa).

Pénzluqgyi menedzser

Feladataa projekt pénziigyi ellerrzése

A pénzugyi vezetfelel s a beruhdzas pénzigyi lebonyolitasaért, a pénzigyi
beszamoldk elkészitéséért, tovabba a projekt pgnnimnitoringjaért.

A pénzigyi menedzser feladata tobbek kdzott a kr&j@tségvetésének, gaz-
dasagosséagi szamitasainak, finanszirozasi formamakenrzése. A projekt
megvalositasi szakaszaban a tAmogatasi skesanegkdotésével kapcsolatban
felmerdl pénzugyi feladatok ellatasa, a projekttel osszpsben keletkez
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szerz dések, szamlak, nyilvantartasok kezelési rendjénidklakitasa, kifizeté-
si kérelem és a végpenzugyi elszdmolas elkészitése.

Adminisztrativ munkatars

Feladataa projekt adminisztracios feladatainak ellatasels az alabbi teveé-
kenységeket foglalja magéaba:
A kodzblls projekt-el rehaladasi jelentések elkészitése.
Levelezések bonyolitasa, feljegyzések készitése.
Felmeril hianypoétlasok 6sszeallitasa.
Zar6 beszamolo elkészitése.

Joqi- és kdzbeszerzési szakért

Feladataa projekt elkészitésével, végrehajtasaval kapcsolatban felmgrdi
kérdések megvalaszolasa, a projekt kozbeszerzésdiheszitése és lebonyo-
lithsa.



Megvalosulasi hely-
szin
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3 A projekt hattere

3.1 A projekt helyszine

A projekt megvaldsulasi helyszine Pécs Megyei JoMaros tertilete. A fej-
lesztés a helyi kbzosségi kdzlekedést érinti, dnégoVilmos ut-Rakdéczi Gt-
Hungéria utca Utvonalon valésul meg. Az Gtvonalleteérinti az itt talalhato
megalldhelyeket és jellAmpas csomopontokat is. Egyes megallohelyeket a
Pannon Volan Zrt. helykdzi buszai is hasznalnak@ksimegallok), de ezek is
els sorban a helyi hal6zathoz tartoznak.

A fejlesztés érinti még emellett a varos forgal@myito kozpontjat €s a helyi
kozosségi kozlekedés jarmeit is. A megvaldsulas ennek megfekat csak
részben kothetkonkrét helyszinhez, a projekt a varos teljeslédétiérinti.



A varos leirasa
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1. 4bra A projekt helyszine: Pécs varos kozigazjatéiilete

A varos szerkezetgelent sencentralizalt, a kozszolgaltatasi funkciok tobb-
nyire a belvarosban koncentralodnak. Pécs kdzper§mos gazdasagi, intéz-
ményi, kulturalis funkcio otthona. A belvaros, koshet en a varfallal hatarolt
torténelmi varosrésznek és az ezzel 6sszeflggésdakult kozlekedési halo-
zatnak, jol lehatarolhaté. A Belvarosra és kornyékeétdbbszintes, tébblaka-
so0s, illetve tobb helyen a blokkos, panelos begpéléemz , mig az északi €s
keleti varoskoézponthoz kozeli részeken foldsziotedadi hazak a dominansak.

A vasUtvonal érezheten elvalaszté hatassal van a varos szerkezetéaeva-
rost igy tobb teruletrészre szabdalja. A varoskeégti reszén koncentraltabban

! A térképen feltiintetteken kiviill Pécs kézigazgatisiletét képezik: Hird, Somogy és
Vasas varosrészek is.



Lakossag

Személygépkocsi
allomany
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az ipari gazdaséagi funkcionak ad teret, itt tak@tmPécsi Ipari Park is (amely-
nek nagy része még beépitetlen). Mig a déli részalgazdasagi tertletek
mentén a lakoteruletek folyamatos feigse figyelhet meg, addig az északi
részek beépitettségét és funkcidjat a varosszeasiageneghataroz6 dombor-
zat is befolyasolja. A varostol északra huz6dé Meagli lejt in talalhato
kertvarosias kornyezet a vagyonosabb rétegek keldkéhelye.

A bevésarlokdzpontok, hipermarketek ddnt a kils varosrészekben adt-
hal6zat mentén épultek, de nagy alapteriitereskedelmi létesitmények kdz-
vetlenil a belvaros szomszédsagaban is talalhgttikesitmények részben
koncentréljak a kiskereskedelmi kinalatot, ennéhaan sokkal jelensebben
a bevasarlo forgalmat. Ez az Uthal6zat szerkezitt anbelvarost hatarold
utak forgalmara is hatassal van. A bevasarlokozggomtai elhelyezkedése
ugyanakkor leheté tenné a személygépkocsi mellett a tobbi kozlégienhod
(kbzOssegi kdzlekedés, kerékpar) bevonasat iscawak kielégitésébe.

3.2 Gazdasagi, tarsadalmi, kdrnyezeti alapadatok

A véros kozlekedését alapvenh meghatarozza, hogy Pécs kozel 160 ezres la-
kossagaval a Dunantul legnagyobb varosa, a DélHmiuhdégié kdzpontja,
Baranya megye székhelye, a Pécsi kistérség kozpdddjizdasagi szerepe je-
lent s és egyre ndvekya varos a régio vonzaskdzpontja. A varos a régiob
els sorban allamigazgatasi, egészségugyi-szocialisskedelmi és oktatasi-
kulturdlis funkci6i révén jelenik meg. Kulturaliteének, szolgaltatasainak fej-
lesztése az egyik fcél a jov ben.

Pécs lakonépessed09. év vegéens6 974 f volt (forras: KSH). A varos
teriilete 162,61 kfna népsr ség igy 965 f/km?.

A varos vonzaskorzetének lakosszama nagysagreri@ezer f, a varos
lakossagéaval egyuitt. Baranya megye lakossaga kOdekzer f, vagyisa me-
gyeszékhelyen koncentralédik a megye népessegéenékzdéd 40 %a, von-
zaskdrzetével egyitt a 60%-a.

A térséghez hasonldéan az utébbi évtizedben ugyamdkécsett is a népesség
fogyasa jellemz.

Pécs kozigazgatasi terlletén a regisztralt szeméBgjarm vek szdma2009.
év végem8 ezer dh ami az akkori lakosszamma(08 szgk/1000 lakosnoto-
rizacios foknak felel meg. Pécs e mutat6 alapjan alatta marad an(videki és
dél-dunantuli) megyeszékhelyek atlaganak, mindrazagos és a budapesti
értéknek. Azonban a szgk. allomany szama88-as értékhez képest kdzel
20 %-0s novekedést jelenta tendencia varhatdéan révidtavon nem is valtozik.

A vonzéaskorzet telepulései kozott emellett toblanlialalhatd, ahol a motori-
zacioés index szamottegn magasabb, mint Pécsett (350 szgk / 1000 lakos fo
|6tti adattal rendelkezik Cserkat, OrfKeszl, Pogany, Kozarmisleny és Has-

sagy is).



Gazdaséag

A varosi kozlekedés
jellemz i
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Evtizedeken at jelens banyaszat folyt a Dél-Dunantilon, de ez maradgéy
ben megsmt. Helyét — részben — atvette a konpwr.

Ugyanakkor jelent sebb ipari teriletek maradtak fenn a varosban, a ga
dasagi szektor még ma is fontos teriletet foglal.dtzek &ltalaban 6néllé va-
rosrészeket alkotnak, de a lakoteriletekkel Ossbeefs talalhatdéak. A vasut
menti tertletek gazdasagi jellebasznositasa barnamsZejlesztések révén
folyik, a vasutvonallal egyutt érezhdtatarsavot képezve a déli varosrészek és
a belvaros kozott.

Pécsen nagy terulegés sok munkahelyet terempari, kereskedelmi szolgél-
tatd Ovezetek talalhatok és épilnekaz U] fejlesztési tertletek méar a varos
kils részére telepultek (ipari parkok).

A véarosoktatasi szerepe kiemelked a térségbenegyeteme 30 ezer didkjaval
és 4 500 foglalkoztatottal az orszag egyik legnagykels soktatasi intézmeé-
nye. Ezzel nemcsak a varos, hanem az egész régiolegnagyobb foglalkoz-
tatdja. Emellett kozépiskolai is meghatarozéak yeldben jelents a mas tele-
pulésr | bejaré didkok szama is.

A Dél-Dunéntuli Régio harom megyéje koaimegyeszékhelyen foglalkozta-
tottak hanyada Baranyaban a legmagasabb, kb. 43 %sqaz aradny orszago-
san is a legnagyobb), vagyis a térségben a medyedyayazdaséagi sulya na-
gyon magas. Ez a kozlekedési igényeket is alapwateghatarozza.

A szolgaltaté szektor 4gazatai kozul a mér emidtetiatast kell kiemelni, ami
Pécs esetén — a tobbi egyetemi varoshoz hasonlki@melkedden magas
részaranyt képvisel, itt dolgozik a foglalkoztaaéttobb mint 1/5-e. A termeld
agazatok kozil az orszagoshoz hasonléan Pécseftlidolgozoipar a legna-
gyobb foglalkoztatd, az alkalmazasban all6k 22 éblaen az agazatban dolgo-
zik.

A pécsi atlagkeresetek a tobbi megyeszékhellyaabssonlitva magasak

(Gy r utan a masodik legnagyobb). Ennek ellenére dgntjes réteg szaméara a
kozosségi kozlekedés az egyetlen kozlekedési altagy fontos szocidlis sze-
repe is van — kiléndsen igaz ez a varoskornyéklkisiiléseinek, falvainak la-
kossagara.

3.3 Szakterllet bemutatasa

3.3.1 AKkozuti kozossegi kdzlekedés szerepe a telie s kozlekedési
rendszerben

A nagyvéarosok élhetm kod képességében kiemelt szempont, hogy a varos-
fejlesztést jelentlépések, intézkedések 6sszhangban élljanak aitastkeze-
lésével, megoldasaval. Emellett a szinergian atapaitos- és kézlekedésfej-
lesztés segitheti a kbrnyezeti allapot romlasanatifékezését, a kozlekedes
feltételeinek megfelelkeretek kozotti biztositasat.



A pécsi kozati ko-
zOsségi kozlekedés
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Az életszinvonal valtozasa, a szokasok atrertkse, az egymastol tavol es
laké-kereskedelmi és ipari terlletek, rendraabilitasi igények nbvekedését
okozzak Ezzel parhuzamba allitva a k6zosségi kozlekedBz&tét, ahol az
infrastrukturalis allapot folyamatosan romlik, anjavek atlagéletkora emelke-
dik, a kozuti torlédasok zavard hatasa fokozodikzasi id ndvekszik,

mind arra vezet, hogykz0sségi kozlekedés versenyképesséege csokken az
egyeéni kozlekedéssel szembgeigy megitélése, presztizse fokozatosan romlik.

A vérosi életben az egyéni kdzlekedés egyre szembah térhdditasa miatt a
keletkez kornyezetszennyezés és a forgalom tulterheltsisggedhetetlenné
teszi a kozosségi kozlekedés folyamatos fejlesztegevarosokban a kozle-
kedés szaméra hasznalhato teriletek korlatozataiatt is szilkséges a koz-
forgalmu kozlekedés szinvonaldnak ndvelése, anadgasagos helyvaltozta-
tast biztosit kdrnyezetbarat modon.

A jelenlegi trendeket és folyamatokat, kilfoldi &sgtalatokat, valamint az
ezek ellen iranyuld kozlekedéspolitikai céllzéseket figyelembe véve a sze-
mély-utazasoknal a kdzforgalmu és az egyeéni szegépjarm vel valo utaza-
sok részaranyat (modal split értékét) a Dél-DurlaR€gio stratégiai fejleszté-
si programja 2013-ban 50-50 % aranyra becsilli.

Ennek figyelembevételével és az Eurdpai Unio tapéeaibdl okulva, még

van lehetség arra, hogy a fenntarthato felgs elvét érvényesikdzlekedési
politikaval a kdzlekedés fejtiését olyan palyara allitsuk, amely hosszu tavon,
jol fogja szolgalni a varos és vonzaskorzeténegdmalit. Ennek egyik fontos
elemea kozosségi kozlekedés olyan szinfejlesztése, ami versenyképes al-
ternativat kinal az egyéni kdzlekedéssel szemhen

A véaroshelyi kdzdsségi kozlekedését varos 51 %-os tulajdondban laearsa-
sag, aPécsi Kozlekedési Zrtkizarolag autdobuszokkal latja el. A tarsasagban
kisebbségi tulajdonosként a magantulajdonban Mecsekbusz Kft. van jelen.

A Volan tarsasadgoknak Pécseheadykozi és tdvolsagi autdébuszastasforga-
lomban van csak szerepe, helyi személyszallitdhagagolhato. Legfonto-
sabb szolgaltaté Rannon Volan Zrt., amely a helykdzi utasforgalom legna-
gyobb részét bonyolitja le, emellett tavolsagi kéieldésben betéltott szerepe is
fontos. A tobbi volan tarsaség a régios és a tagolszlekedésben jut eksor-
ban szerephez.

A helyi kdzforgalmu kdzlekedési szolgaltatas kiterjec varos teljes tertle-
tére. A helyi autdbushaldzat hossza 160,8 knf(KSH adat). Ez azt jelenti,
hogy a varosi kozuthaldzat (720 km) 22,3 %-at iddenyeszik a kozosségi koz-
lekedés jarmvei. A teruletegységre ehalozathossz, vagyshaldzat sr -
sége 0,99 km/krh

2 Dél-Dunantuli Régio térségi kozszolgaltatasoktégmi fejlesztési program (FOMTERV
Zrt.-KTI NKift., 2006.)
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2. 4bra Pécs helyi kdzforgalml kdzlekedési vonaiteda (forras: PK Zrt.)

A bels varosrészek kiszolgalasa, feg a belvaros déli oldalanak ellatottsa-
gaaz ott fonddo, atlapold sok viszonylatnak koszdérdre magas szint a fon-
tos forgalomkelt és forgalomvonzo létesitmények is megfekdinvonalon
érhetk el. A kiils varosrészekh a nagyobb utasforgalmu iranyokbdl a belva-
rosba atszallas nélkul el lehet jutni.

Tobb olyan varosrész is van azonban emellett Péaboha PK Zrt. szolgalta-
tasa jellegét tekintve inkabb agglomeracios fongedak tekinthet (gondolunk
itt a kbzigazgatasilag Pécshez tartozo, de neneépsitt telepulésrészekre,
mint pl. Hird, Somogy, Vasas, Nagyarpad).

A varosban a PK Zrtisszesen 511 megall6helykasznal (a szam a folyama-
tos épitkezéseknek kdszonhet ingadozik). Az autobusz megallok szama, el-
helyezkedése altalaban megfeled sr n lakott varosrészekben 300 méteres, a
tobbi terlileten pedig 500 m-es gyaloglasi tavolsagegengedve a tomegkoz-
lekedési hal6zat a varos lakott terileteit jOl diefe
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3. 4bra Pécs helyi kozdsségi kozlekedési halozktémbeli elérhetsége

A kozlekedés szempontjabol meghatarongégy autobusz decentrunfal-
kdzpont), melyek a varos harom kulgrosrész kézpontjanal, illetve Pécs vas-
atéllomasnal talalhatok.

A helyk6zi autobusz palyaudvara Nagy Lajos kiraly Gtja mellett, a 6-0s és az
58-as orszéagos @it Pécs belvarosahoz kdzeli csomopontjanal taiéltéelyi
kozosségi kozlekedési kapcsolatai j6l megoldotiabelvarostodl is kedvez
gyaloglasi tavolsagra van. A helyi buszkozlekedégdtioi kozil 44 db a
helyk6zi buszok altal is hasznalt k6zos megallo.

Pécsen a PK Zrimenetrendszer en, napkdzben 58 viszonylatt izemeltet,
valamint 3 éjszakai jaratot (tovabbi éjszakai usalhet séget biztositanak a
szolgélati jaratok).

A f autébusz viszonylatok (altaldban az egy szamjeigzonylatok) az emli-
tett decentrumok kdzott kozlekednekhal6zat a varosrészek szempontjabol
kedvez kialakitasu. A négy decentrum jol lefedi a legnagyobb forgaliel-

t varosrészeket, az atlés vonalak pedig jol felkaajdegforgalmasabb teriile-
teket. A szolgaltatott jarats ség (menetrendiség) a legnagyobb utasforgalmu
viszonylatokon kedvezutazasi leheségeket teremt a varosban.
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Helyi autdbuszos kdzlekedéssel tehat néhany rosekifedett térséget le-
szamitva a legtobb laké vagy gazdaségi tertlebhetéraltalaban kedvenek
mondhatd menetrendi feltételekkel.

A helyi viszonylatokon anunkanapi jaratszam 3 300(hétvégén 1 800 jarat),
a szolgéltatott teljesitmény munkanapoko®4 millio fér hely-kilométer. A

PK Zrt. altal szolgaltatott jarats ség (menetrendiség) ezzel a legnagyobb
utasforgalmu viszonylatokon kedveatazasi leheségeket teremt a varosban.
Hétvégén ennek kevéssel tdbb mint a fele, 1800 ijddal a helyi kozlekedés-
ben.

Id beni ellatottsag

Jarm allomany A helyi szolgéltato jarm parkjat jelenleg 169 db autobusz alkotjaEbb |

57 db sz6l16, 112 db csuklds kialakitasu, a jarek kozel fele még Ikarus
gyartmanyu, atlagéletkoruk kb. 12 év. A flotta nalgly részét a korszdyb
Mercedes tipusu autdbuszok (Conecto és Citarodip@s egy Vario midibusz)

képezik, melyek atlagéletkora alig 6 év.

A Pécsi Kozlekedési Zrt-nek ugyanakkor nincs gajh telepe. A jarmvek
tarolasat a Pannon Volan Zrt. telephelyén oldjag,rafol a buszok nszaki
fenntartasét is végeztetik.

A helyi szolgaltatonal a jarnbeszerzés tervezési fazisban van, mely soran a
tarsasag 140 db uj, alacsonypadlos autébuszt Vagzae| tulajdonképpen az
egész helyi jarnflotta megujul.

Az adatok alapjan aaves utasszam a helyi autébuszokaz elmult évtized-

ben folyamatosan cstkkena 2009. évi utasszam a 2002. évinek minddssze 66
%-a. Az 6sszvonalas bérletek eladasa is kb. 25[%skd&kkent ugyanezen id
szakban. 2009-ben is folytatdédott a helyi kozoskégiekedésben az
utasvesztés, a PK Zrt. kb. 6 %-kal adott el keViededvletet tavaly, mint az

el z évben.

Utasforgalom

A 2010 tavaszan a PK Zrt. 6sszes inditott jarkdesjed hétkdznapi (szerdai)
€s hétvégi (szombati) utasszamlalas alapjan a kétyorgalmu kozlekedési
szolgaltatas fontosabb jellemizaz alabbi tablazat foglalja 6ssze.

Nap

Napi
utasszam
[f /nap]

Inditott napi
jaratszam

Napi
fér helykm

Napi
utaskm

Kapacitas-
kihasznalt-
sag

Atlagos utazasi
tavolsag
[m]

szerda

168 658

3293

3642 735

551 489

15.1%

3270

szombat

64 866

1797

1985218

224 406

11.3%

3 460

3. tablazat A pécsi helyi kozosségi kdzlekedds teljesitményadatai az utas-

szamlalasok adatai alapjan

A hétkdznapi felvétel sordn az utasszamlalok tehat 96ezer felszallét rog-
zitettek, akik tobb mint fél millié utaskilomeétert tettek meg a jaratokkal; a
hétvégi teljesitmény ennek a fele, 65 ezer felga#thssal.
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Pécs teriletére a forgalom hétkdznapi lefolydsévatkez abran lathatd. Ku-
I6ndsen kiugro hétkéznapi napon a reggeli csudedgalma (7.00-8.00 6ra
kozott), a szomszédos 6rak forgalmanak kozel kegsee

/6ra]

Felszall6 utasok szama [f

20000

18000

16000

14000

12000

10000 -

8000 1

6000 1

4000 A

2000 1

4. abra Felszallé utasok szamanakhéli alakuldsa munkanapon /éra/

A megallohelyek kdzll a belvaroshoz kdzel,eszinte az 6sszes nagyobb for-
galmu viszonylat altal érintett Arkad és Zsolnagtsar megallok bonyolitjak a
legnagyobb forgalmat, az utasok majd 15 %-a ezellmargallokban szall fel

a jarm vekre, az Arkad emellett fontos atszallohely isvalbi kiemelten fon-
tos csomopontok a palyaudvar és az Uranvaros decentrumok, az Autébusz
allomas, és a nagy lakételepeket kiszolgalé Csoptviai (Kertvaros) és Me-
csek Aruhaz (Uranvaros) megallok.

A kovetkez &bran a varos bb megalloi lathatok a napi utasforgalom szerinti
nagysagrendi csoportositassal.
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5. dbra Hétkdznapi megalléhelyi utasforgalmak aZ&K jaratain (fel- és leszallo)

A haztartasfelvétel alapjan, az 6ssPéssen bellli helyvaltoztatas kozel 41
%-a kozOsségi kozlekedéssel torténilg személygépjarnvel kozlekedk
aranya meghaladja az 34 %-ot.

Al

6. dbra Napi utazasok megoszlasa kézlekedési médbakPécsen beliili utazasok
esetén
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Amennyiben a kdzosségi kozlekedést az egyéni sygégihrm kozlekedés-
sel vetjik 6ssze, akkarvaroson belll 54 - 46 %os a tomegkdzlekedés ara-
nya (modal-split).

Ugyanez az arany a vonzaskorzeten bellli és a skirZetb| Pécsre és visz-
sza tortén utazdsok esetén 38 - 62 %, tehat a személygéphbksizlekedk
aranya lényegesen magasabb a helykdzi utazas@neset

3.3.2 Jogszabalyi hattér

A kdzosségi jogforrasok és hazai jogszabélyok tekéen alapveen a tobb-
szo6r modositott (legutdébb 2006. évi CX. és IX. &y)1988. évi l., a kdzuti
kozlekedési szo6lo6 torvémt érint szabalyozasokat szikséges a tervezett ki-
alakitas soran figyelembe venni. A fejlesztés kogityei érinthetik az996.

évi XXI. torvényt, a terlletfejlesztékrtertiletrendezést, valamint az1995.

évi LIII. torvényt, a kérnyezet védelmének altakaspabalyairgltovabba az
1997. évi LXXVIII. toérvényt, az épitett kornyedak@asarol és védelmeérris.

Jelen fejlesztés érinti a kozosségi kozlekedegaktatasat, mely tevekenység
torvényi hatterét 2004. évi XXXIIl. az autdbusszal végzett menetseadnti
személyszallitasrol szol6 torvéeienti. A kdzszolgaltatas keretében végzett
szolgéaltatasokkal kapcsolatosan, igy a helyi kéagideizlekedéssel dsszefug-
gésben érintetinkorméanyzati feladatokralgyanakkor ai990. évi LXV. tor-
vényrendelkezik.

Az épitési engedélyezési eljarassal 0sszefliggéskéwvetkez f bb rendeletek
emlitend k: 46/1997. (XI1.29.) KTM rendelet az egyes épitmégelekpités
munkékkal és épitési tevékenysegekkel kapcsolztésiggyi hatdosagi engedeé-
lyezési eljarasokrol, 15/2000. (X1.16.) KOViM reledeaz utak épitésének, for-
galomba helyezésének és megszintetésének engestlyel9/1994. (V.31.)
KHVM rendelet a kozutak igazgatésarol, 5/2004.8)ZKM rendelet a helyi
kozutak kezelésének szakmai szabalyairdl.

Az épitésigyi hatdsagi eljarasokrol, valamint akelakitasi és az épitészeti-
m szaki dokumentaciok tartalmardl sz68¥/2007. OTM rendelanhellékleté-
nek értelmében utasvarok épitési engedely nélkelyzhetk.

Az épitésiigyi hatdsagi eljarasokrol, valamint akelakitasi és az épitészeti-
m szaki dokumentaciok tartalmardl szold, 37/2007. OEMdelet mellékleté-
nek értelmében fedett kerékpartarolok épitési eglgatlkil és bejelentés nél-
kil elhelyezhetk, amennyiben az a 2,5 m-es épitménymagassaguoeibelO
m? alapteriiletet nem haladja meg. Az ezt meghalagld00 i alapteriilet,
illetve 4,0 m épitménymagasséag alatti szerkezeqiéks engedély nélkil, beje-
lentés alapjan épithek.

A tervezés soran figyelemmel kell lenni a (2007.5€Xl111. térvénnyel modosi-
tott) 2003. évi CXXV., esélyegyestgi torvényendelkezéseire.
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A projekt esetében az Uj, valamint atépitett koreyesoran: az érintett megal-
I6helyeknél a peron lesillyesztésével, rampas lKit@ssal valhat biztositottd a
mozgéasukban korlatozottak akadalymentes kozlekettssonloan torténik az
érintett gyalogos atkehelyek jardacsatlakozasainak a kialakitasa is. E#en
men en a fejlesztésben érintett megallohelyeknél spegedzések (burkolati
jelek, fellletek) letesitésével konnyithetjik megaiok €s gyengénlatdk koz-
lekedését.

Az 1997. évi LXXVIII. szamu, az épitett kornyezetitdakrol és védelmér
sz6l6 térvénkimondja, hogy az épitett kornyezet akkor akadélytes, ha an-
nak kényelmes, biztonsagos, 6nallé hasznalata miedder szamara biztosi-
tott, ideértve azokat az egészségkarosodott eggénelgy embercsoportokat
is, akiknek ehhez specialis létesitményekre, es#@z illetve m szaki megol-
dasokra van sziikséguk.

A kdzhasznu épitmények esetében — ilyen pl. a tétmekedési megalldhely
is — az épitmeény elhelyezése soran biztositaniekelbzgasukban korlatozott
személyek részére is a biztonsagos és akadalynmaptggizelithetséget és
hasznalhatésagot.

Az 1998. évi XXVI. Tv. a fogyatékos személyek jogés@sélyegyerdégik
biztositasarolA kihirdetés napja: 1998. aprilis 1.) sz0l6 toryé@elja a fogya-
tékos személyek jogainak, a jogok érvényesitégicesznek meghatarozasa,
tovabba a fogyatékos személyek szamara nyujtanclex rehabilitacio sza-
balyozasa, és mindezek eredményeként a fogyatéekasétyek esélyegyeni
segenek, 6nallo életvitelének és a tarsadalmietethlo aktiv részvételének
biztositasa.

Ennek megfelelen a tervezési, dontési folyamatok soran kiemédedirkezelni
a fogyatékos személyek sajatos sziikségleteitggslé@mmel kell lenni arra,
hogy a fogyatékos személyek a barki altal igénydteev lehet ségekkel csak
killonleges megoldasok alkalmazasa esetén élhdtyeteg kell teremteni
azokat a feltételeket, amelyek lehet teszik szamukra a tarsadalmi életben
valo részveételt.

A tervezett fejlesztés nem tartozik a kérnyezetabazsgalati €és az egységes
kornyezethasznalati engedélyezési eljarasrol s¥téd2005. (XII. 25.) Korm.
rendelet hatalya ala, ezért a torvényben megfogaithal zetes vizsgélatot és
kornyezeti hatasvizsgalatot nem sziikséges késZiggrkornyezeti engedélye-
zésre sem kell benyujtani.

3.4 A projekt szakpolitikai illeszkedése

Az Europai Unio kozlekedéspolitikaja, az un. Fehér Kogv — azaz a WHITE
PAPER European Transport Policy For 2010: Time Egife (12.9.2001
COM(2001) 370) — kulon fejezetben foglalkozik aogirkdzlekedéssel. Ebben
megallapitja, hogy a forgalmi torlodasok, a koztédeb | fakadd kdrnyezet-
szennyezes (zaj és levegennyezeés) csokkentik a varosi élet értékét, azért

e

kozosségi kozlekedést az infrastruktura fejlesxdses ezzel parhuzamosan a
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szolgéltatasok szinvonaldnak emelésével az egyetelledés versenyképes
alternativajava kell tenni.

Az Eurdpai Bizottsag 2006-ban vizsgalta felll tiz€kdzlekedéspolitikajat
(,Tartsuk mozgasban Européat”), amely soran a 2081 fhegfogalmazott célok
egy részét modositotta. Az egyik legjelesgtbb valtozas a komodalitas elvének
felismerése volt, amely kimondja, hogy ,minden lekddési médnak 6nmaga-
ban kell versenyképesnek, kdrnyezetbaratnak ésrsiagosnak lennie. A kz-
lekedési médok dsszehangolasaval abl@ltulajdonsagok szinergikus hatasat
pedig fokozni kell.”

Az EU a Fehér Konyvben rogzitettek szerint a tisai@si kozlekedést és a
valamennyi hasznald, igy a mozgasukban korlatdzgkidondsen a rokkantak
és az idsek) altal elérhetk6zosségi kozlekedési formak fokozott igénybeve-
telét kivanja elmozditani.

Az autébuszok ehyben részesitése a torlodasok miatt problémaakasz-

okon és csomopontokban a menetidokkentésével és a buszok akadalyozasa
miatt ma megnovekvkornyezetterhelésének mérséklésével jol illeskedi
ezekhez a kdzlekedéspolitikai céllkiésekhez, javitja a kozforgalmu kozleke-
dés versenyképességét és megbizhatosagat.

Az UMFT kozlekedés fejlesztésénekeavatkozasi csoportjai kbzott szerepel
»a varosi és agglomeracios kozosségi kozlekedésdsiitése, akadalymente-
sitésé, melyen belll cél, hogy a varosok atjarhatosagaljon és zsufoltsdga
enyhdljon oly modon, hogy a kdrnyezetterhelés @égayezés és zajterhelés)
csokkenjen. Jelen projekt az Byben részesités megvaldsitasaval a fenti célt
szolgélja, a kdzuti forgalom zavaré és akadalyasds$atol figgetlenitett ko-
z0sségi kozlekedeési szolgéltatdsok kialakitasaval.

Az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia (taaibbn EKFSkiterjed a
kozlekedés két nagy 0sszetejére, a személykdzlekedésre és az aruszallitasra,
valamint az ehhez alapot szolgaltktizlekedési infrastruktarara egyarant —
tovabba a horizontélis témakra, mint a kornyezetlgrd és a kozlekedésbiz-
tonsag. Az EKFS ugyanakkor allami stratégia, igykea a fejlesztésekre terjed

ki els sorban, amelyek kézponti forrasokat igényelnektult kbzponti szaba-
lyozas ala tartoznak. Csak ériletgesen tartalmazza azokat a feladatokat, ame-
lyek szoros egyuttnkodeést igényelnek a helyi dnkormanyzatokkal, vagy a
kozlekedésben nkdd gazdasagi tarsasagokkal.

Az EKFS éltalanos joképe a kovetkez , A versenyképes gazdasag kadési
és fejl dési feltételeinek biztositasa, a mobilitsi igdngeszer kiszolgalasa,

minden alagazatban névekforgalom mellett kdltséghatékonyabb és a kor-
nyezetet kevésbé terhelendszerek kialakitasaval.”

A kdzosségi kozlekedési folyoso kialakitasat c@lmmjekt a kézosségi kozle-
kedési utazasi idreszteségek csokkentésén és a kevésbé zavarérrakiainy
désen keresztul tamogatja a kdzossegi kozleketddarids szolgaltatasi szin-
vonalanak javitasat, és ezzel a kozosségi kozlskedearanyanak megéseét
€s a varosi kdzlekedési rendszer hatékonysagawiaigat.
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A 2005-2006-ban készildlus program alapjan Pécs az orszag egyik tavla-

ti fejlesztési polusava valta megfogalmazéas szerint a dél-dunéntuli varos az
~eletmin ség poélusa” lesz a joben. Ehhez elengedhetetlen az infrastrukturalis
feltételek megteremtése, ennek megfedala program megfogalmazasa szerint
szlikség van a varos atfogo, kozlekedést is magabaid rehabilitacidjara.

A kozosségi kozlekedési folyosok kialakitasavaindiastruktira (Utszakaszok,
csomopontok és megallohelyek) fejlesztését célajekr a szolgaltatasi szin-
vonal javitasa és a kornyezetterhelés csokkentéiethaz érintett kdzterlle-
tek allapotanak javitasan keresztil is segiti av&jl dését.

llleszkedés az Opera- A Dél-Dunantuli Operativ Program céljai koz6tt szerepel a régié nagyvaros-

tiv Programokhoz
(DDOP)

llleszkedés a kistér-
ség stratégiajahoz

aiban segiteni a kdzossegi kdzlekedés feltételeity beruhdzasok megvaldsu-
lasat. A dokumentum megfogalmazza, hogy az é@tosi kdrnyezet megte-
remtéséheaz egyeéni gépjarm kozlekedéssel szemben elyt kell, hogy él-
vezzenek a kozforgalmu kozlekedeés jarnvei, hiszen ennek a kdzlekedési
mddnak mind gazdasagi hatékonyséaga, mind fajlagosykzetterhelése jéval
kedvez bb. Tovabbé a kdrnyezet megovasét célzé torekvasdlkett ezzel a
gépjarmvel nem rendelkex esélyegyenisége is biztosithato.

A megfogalmazés szerint ,a kdzlekedési dugok gyibkarvalasa miatt tore-
kedni kell elktlonitett buszsavok kialakitasarégrgalomiranyité berendezé-
sek busz-barat atalakitasara annak érdekében ahkiigbsseégi jarnvek gyor-
sabban kozlekedhessenek és igy egyrészt gazdasbgasdjon a kozosséqi
kozlekedés fenntartasa, masrészt javuljon a kéafong kozlekedés verseny-
képessége az egyéni kozlekedési moddal szembaastdjbn az egyéni kozle-
kedés térnyerése” — jelen projekt kifejezettennljaleg fejlesztéseket tartal-
maz.

A DDOP horizontalis elveinél megjelenik elvaraskarkovetkez is: ,a kozle-
kedés fejlesztésénél aelyben kell részesiteni a kbzosségi kozlekedés &ltalg
tasi szinvonalét javito fejlesztéseket. (...) A ké&&ip kdzlekedés feltételeit
javitd infrastrukturalis fejlesztéseket az akada@pesités szempontjait figye-
lembe véve kell megvaldsitani.” A fenti elvardsdkaaprojekt szintén megfe-
lel.

A Pécsi Kistérség Komplex Fejlesztési Programjé2005) is foglalkozik a
kozlekedés kérdéseivel, értékeli is, és fejlesAttatégiat is meghatéaroz. A
stratégia kapcséel térbe keriilnek a tertleti kohéziot er sit , a térség tele-
puléseinek élhetségét javito fejlesztésekamelyek ezzel parhuzamosan javit-
jak a térség gazdasagi versenyképessegét is.

A kistérség kozlekedésében a programadepges célja a kozlekedési helyzet
javitasa, a kozlekedési elzartsag oldasa a kistiEspken (1. prioritas 4. ele-
me). Ennek javitasara kdzati (mellékuthaldzat gztése), kozosségi kozleke-
dési (kozlekedési szbvetség megalakitdsa és faakisvitése) és kerékparos
(kerékparuat haldzat) fejlesztéseket tartalmaz.

Mivel a pécsi kdzosseégi kdzlekedési folyosdk a ihelgllett a helykdzi autéd-
buszok szamara is fontos Utvonalakon biztositahakye a projekt eredmé-
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nyeképp az elarosi forgalomban is a mainal kedvbb eljutasi idk, ver-
senyképesebb utazasi letsgigek varhatok. Ezzel a projekt kbzvetetten tamo-
gatja a kistérség céljainak megvaldsulasat.

Pécs MJV Vérosfejlesztési Koncepciojal009 évben dolgoztak at, a varos
kordbban megfogalmazott nagytavu jkgpe ma is érvényes és altalanosan
elfogadott. Eszerint ,a varos egy egészseges aekaasen lakhato kdrnyeze-
tet, magas életmirséget kinal kornyezetbarat polgarainak. A varossrészi
részkozpontjai funkciokban gazdagok, a varosonlieliileti kohézio ers.”

A kozlekedéssel kapcsolatban a tobbi varosi égégédokumentumhoz hason-
10, a kozlekedésfejlesztési tervvel is harmonizélokat és feladatokat fogal-
maz meg. Ezek kozil a lll. fejlesztési cAl yarosi infrastruktdra fejleszté-
s€, melyben 7. programelemként szerepel a tomegkédeés fejlesztése.

Megfogalmazott cél a tomegkozlekedés blségének biztositasa, kilénos te-
kintettel a belvarost hatarold, nagy forgalmu Uadakon, valamint ezzel rész-
ben dsszefliggésben az utazasi sebesség novelése.

A projekt autébusz folyosok kialakitasaval segitédok elérését.

Pécs MJV Integralt Varosfejlesztési Strategiaje2007-ben, az EKF projektek
el készitése kapcsan készilt el, 2010-ben pedig kédék fejezetét modosi-
totta a Kozgylés.

A kozéptava tematikus célok” egyike a fejlett k8zégi kozlekedés, szabalyo-
zott gépjarmforgalom (T7) cimet viseli, amely prioritasként @vietkez ket

emliti a feladatok kdzott: a varos Uthalozatanakdzdekedési rendszerének az
allandé és ideiglenes (diak) lakossag, valamintiarus igényeinek megfele-

| , a kornyezeti és varosszerkezeti adottsdgokatliégybe vev fejlesztése a
gazdasagossag, a fenntarthatésag, asémes a kornyezetvedelem szempont-
jainak érvényesitése mellett.

Az IVS &altal megfogalmazott célok négy stratégianiyhoz kapcsolodva a ko-
vetkez k:

Pécs elérheségének javitasa

Pécs bels kdzuti kozlekedési rendszerének fejlesztése dpt &b va-
ros érdekében

A kodzforgalmu kdzlekedés szolgaltatasi szinvonddjaeaitasa

A kdrnyezetbarat kozlekedési médok segitése
2010-ben az IVS modositasra kertlt, bekerult déggraba a kotott palyas koz-
lekedés Ujboli megteremtésének lelsége, és ennek kapcsan a vasialya-

udvarnal egy intermodalis k6z6sségi kdzlekedésndgimnt kialakitasa a teru-
let rehabilitaciojaval parhuzamosan.
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Jelen projekt autébusz folyoso létrehozaséaval fokgalmu kdzlekedés szol-
galtatasi szinvonalét javitja, ndveli a versenyk8pgét. A projekt keretében
fejlesztésre kerlilZsolnay ut-Rakdczi ut-Hungaria utca utvonalon az IVS
is kozdsseégi kozlekedési folyoso kijelblését, annedszletes vizsgalatat ja-
vasolta

igy a projekt illeszkedik a kézforgalml kozlekedzslgaltatasainak javitasat
célzo IVS stratégiai iranyhoz, abban a fejlesaiiésinal nevesitve szerepel. A
kozosségi kozlekedési folyosé megvaldsulasa magabainzza az IVS modo-
sitas soran bekertlt kotott palyas kdzlekedésidrsbkvezetheségének lehe-
t ségétis.

A 2010-ben elkésziRécs és kornyéke hosszu tavu térségi kozlekedésfej-
lesztési tervealapelvként fogalmazza meg a kdzlekedési rendspetarthat6-
saganak biztositasat es a kozosseégi kozlekedémnykipességének javitasat.
A terv kimondja, hogy a kdzdsségi kozlekedést mkgziti forgalom rovasara
is érdemes tAmogatni, illetve a kozosségi kozlestekieégészit gyalogos és
kerékpéaros kozlekedés feltételeit az egyéni gépjialekedés leheségei-
nek szkitésével a rendelkezésre 4ll6 fellletek atcsopaasaval kell fejlesz-
teni.

A kozlekedésfejlesztési terv 2. operativ célja a ,8rnyezetbarat kozlekede-

si rendszerek tAmogatasa”, amibe a kozosségi kozeadeést, a gyalogos és a
kerékparos kozlekedeést kell érteniA projekt a kozosségi kozlekedésmy-

ben részesitése altal az utazasvaszteségek csokkentésén keresztiil illeszke-
dik a célrendszerhez, a fejlesztés a P4. prioRité&szkdzét valdsitja meg
(,Utazasi id k csbkkentése”).

A kdzosségi kozlekedés szinvonalanak javitasarsgRéobb projekt is eke-
szités alatt van, melyeket egymassal 6sszehankelldt tervezni és vizsgalni.

A tervezés soran figyelembe vettik ennek megfeteh tervezett6zossegi
kozlekedési utastdjékoztatas fejleszfrsgekt tartalmat, a kidolgozas azzal
0sszhangban készilt el. A varoskép javitasa melledirakozas mirsége is
javul a targyi beszerzésben kialakitand6 utastajaké eszkdzokkel.

Szintén figyelembe vettiklazosségi kdzlekedéesi megalldhelyi infrastruktira
fejlesztésér@anyuld beruhdzasokat, amelyek szintén a kozogéetekedési
rendszer attraktivitasat és versenyképessegétikovel
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4 Fejlesztési igény megalapozasa

4.1 Helyzetértekelés

Vizsgalatunk targya Pécs térszerkezeteéhez és attalioz igazodo ket ten-
gely egyike, azaz a kelet-nyugat iranyt Budai vaeivBros-Ujmecsekalja ten-
gely egy része.

A tomegkozlekedési folyosot a kelet-nyugat iranylengely képezi, mely a
Zsolnay Vilmos u. (6. sz. fut)-Rakoczi ut-Hungéria utca altal érintett
mintegy 4,8 km hossz( szakasz.

Az Utvonal kordon-
forgalmi jellemzi

7. abra A vizsgalt kelet-nyugati tomegkdzlekedsgiely

4.1.1 Kozuti kozlekedés

A tengely egyik meghatarozo szakas#Zasz. f Ut, mely kelet-nyugati irany-
ban halad at a varoson.

Az atvonal kézuti forgalmi viszonyainak megismerrésiét forras ad lehesé-
get:

az orszagos kozuthalozat keresztmetszeti atlaggalomnagysaga,
2007-2008 évi adatai
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jelen munka keretében, 2010 évben elvégzett kit s kordon for-
galomszamlalasok adatai.

A vonzéaskorzetben a forgalom nagysaga Pécs felarfatosan emelkedik,
ahogy a tavolséagi kozuti forgalomhoz hozzdadédikraskdrnyék gépjarm
forgalma. A belterlleti szakaszok forgalomnagysagaden esetben kiugréan
magas.

8. dbra Jellemzforgalomnagysagok a Pécs térségi kdzuthalbéza@n08. évi OKA
forgalmi adatok alapjan

A legnagyobb forgalom a Pécsvéaradi Uton mérhetaz a 6 sz. orszagosif
keleti oldali bevezetszakaszan (a Hird és Pécs kozotti keresztmet9zeatewi
2008-ban megkdozelitette a 16 ezer Ejm/nap értéketkyban, és 2007-ig fo-
lyamatosan emelkedett (2008-ban enyhe visszadsaik)aA teherforgalom
0sszes forgalomhoz viszonyitott aranya is ndvekwndenciat mutat (2008-ban
meghaladta a 14 %-ot).

A véaros hatarat atlepkdzuati forgalmi viszonyok 2010. évikordon forgalom-
szamlalasok adatai alapjabas Ut Hird felé vezet szakasza jelentsen ma-
gasabb forgalmat mutat mint a 2008. évi OKA adatok szerinti forgalom.
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9. bra Pécs kozigazgatasi hatarat atléprgalom nagysaga [Ejm/nap/2 irany] 2010-
ben a 6-0s Uton

A 2010. marcius végén atadott M6 (Dunaujvaros-Bék/M60 (Boly-Pécs)

utak hatasara a Pécsre érkaltetve az onnan kiindul6é forgalom megoszlasa az
egyes futak kozott atrended6tt. A majus végén elvégzett forgalomszamlala-
sok soran ellerriztik van-e az atadasnak hatasa a 6-os Ut forgedmyainak
atrendezdésére. Az aldbbi tdbldzatban 6sszefoglaltuk aypalita atadasa

el tti és az atadas utani isizak forgalmi eredményeit.

ANF ANF
kozut szama helyszin 2010. marcius 2010. majus
[Ejm/nap] [Ejm/nap]
6 sz. at Pécs és Hird kozott 20 672 20 044

4. tablazat Pécs varoshatart atléforgalom alakulasa a 6-os Uton az M6-M60 atada-
sa el tt és utan

Megallapithatd, hogy a 6-os Ut forgalma alig vadtbzcsekély meértékben
csOkkent).

A Rékoczi utona helyi utazasok nagy szama mafbrgalom nagysaga
meghaladja a 32 ezer Ejm/nap értéketA teherforgalom aranya a beltertleti
szakaszon ugyanakkor a kultertleti réeszekhez képig&al alacsonyabb

(~ 4 %). A fenti adatokat mutatja be a kévetkdmgram:
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10. &bra A 6 sz. fit forgalmi terhelése a Magyar Kozut NZrt. adatkigan

A forgalom id beli lefolyasdban a Pécsvaradi Ut (6 satf Pécsvarad és Pécs
kozotti szakaszahatarozottam megfigyelhet a reggeli és a délutani csucs-
id szak.
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11. 4bra Pécs kozigazgatasi hatarat atiéprgalom id beni lefolyasa [Ejm/6ra/2
irany]
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A kordonpontok oras keresztmetszeti forgalmait @adza megallapithato,
hogy a varos hatérat hétkoznap kozuton legtéblggete.15-8.15 o6ra, mig
délutan 14.30-15.30 ora kozott 1épik at (a képegéisz napi jarnszam 7,5 ill.
6,6 %-a), ami alapjan feltételezhetmunkamotivalt ingaforgalom talsulya.

A véros bels forgalmi viszonyokat &losszu tavu helyi, agglomeracios és re-
giondlis szint kozosségi kdzlekedésfejlesztés Pécsett €s vorzedskérc.
tanulmanyhoz készilt keresztmetszeti €és csoméfmgtlmi adatok alapjan
lehet bemutatni. Az orszagoautak tobbségét altalanosan elmondhatd, hogy
a beltertleti szakaszokon a helyi forgalom midegesztmetszeti kordonfor-
galmi terhelések tébbszdrése bonyolodik.

A forgalomszamlalasok térképre felvitt eredménymitatja a kovetkezabra.
(A 2010 évi marciusi szamlalasok eredményei kés @erés és az egy felvett
napbdl adéddan tobb helyen jeleneltérést mutatnak a 2008. évi OKA ada-
tokhoz képest.)

A kovetkez térképes megjelenitéseklatszik, hogylegfontosabb helyi sze-
repe a 6. sz. futnak van (Pécsvéradi ut-Zsolnay Ut-Rakdéczi ut-Nagy Lajos
kiraly utja-Jozsef Attila utca-Athinay utca-Nedthkiéndor utca tengely). A két
széls kordonponttdl a varoskdzpont felé haladva a j&ram a kétszeresére
n.
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13. 4bra Hétvégi atlagos napi forgalom nagysagoksHiels Gtvonalain [Ejm/nap/2 irdny]

40



Infrastruktira

41

A kelet-nyugati utvonal nagyobb részén a kdzut 2os kialakitasu, a na-
gyobb csomépontokban kiilon felallé savokkal a kangé iranyok szamara.

Keletr | nyugat felé haladva, a Zsolnay Vilmos u. elejéfomléi Gt kereszte-
z déseénél — helyezkedik el a Budai autobusz allodeise mogotte a Tesco
bevasarlokozpont talalhato.

14. dbra A Pécsvéradi ut-Komléi ut csomaépont

A jelz lampés csomopont forgalmat a kovetkéargalomaramlasi abrakon
keresztll mutatjuk be (szdmlélas: 2010.03.18).gyed forgalom abrajan jol
latszik, hogy az északi Komloi utrél milyen nagydalom kanyarodik a belva-
ros felé ( Zsolnay Vilmos u.-ra), illetve jelesta Schroll Jozsef utrdl is a bel-
varos felé balra kanyaroddék szama is.
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15. dbra A Pécsvaradi Ut - Komléi ut csomoépont kamapi, reggeli (7 és 8 éra ko-

z6tt) forgalma /Ejm/6ra/
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16. abra A Pécsvaradi Ut - Komldi it csomoépont nanaki, délutani (15:45 és 16:45

kozott) forgalma /Ejm/6ral
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Nyugat felé haladva a kdzut tovabbra is 2x2 savos.

17. dbra A Zsolnay Vilmos u. a Meszes patatt,& belvaros felé

A Zsolnay Vilmos u. vonalvezetése a beépités fuggeként alakult. Ezt
szemlélteti a kbvetkezkép is.

18. abra A Zsolnay Vilmos u. a Gyarvaros térségébelvaros fell)
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A jelent sebb gyalogos keresztemozgasokat egyrészt jelampas iranyitas,
masrészt kbzépszigetek segitik. Az Ut kétoldalilezeinek biztonsagos meg-
kozelitése érdekében kulon kanyarodo savokat édd it

A Mohacsi uti keresztezlést | a f Ut magassagi vonalvezetése is latvanyos. A

kétoldali régi épuletek jol szegélyezik a 2x2 sékdzsutat. Az Utpalya és az
épuletek kdzott keskeny zoldsav és jarda huzodik.

19. abra A Zsolnay V. utca a Moh@csi Gttél nyugatra

A képeken is szembaetik, hogy az ut burkolata és az utburkolati jeleKifi-
tasra szorulnak.
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20. &bra A Zsolnay Vilmos utca kelet fehattérben az éplilZsolnay kulturalis ne-
gyeddel

A forgalom szempontjabdl meghataroz6 méasik nagynégmnt a Zsolnay
Vilmos u.-Lanc utcai keresztedés, ahol a belvarost északrél szegélyfez
utakrol lehet elérni a 6.sz.tat.

21. &bra A Zsolnay Vilmos u.-Lanc utca keresziég, a belvaros felé

A csomopont forgalmat (2010.03.18.) a kovetkErgalomaramlasi abrak
szemléltetik.
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22. abra A Zsolnay V. utca - Lanc utca csomopagiaiona munkanap, reggel 7 és 8
Ora kozott /Ejm/6ral

23. &bra A Zsolnay V. utca - Lanc utca csomopagiaiona munkanap délutan, 15.45
€s 16.45 o6ra kozott /Ejm/ora/
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A Lanc utcai kereszterdést | a Rakdczi Ut az Alsémalom u. (Fetsalom u.)
csomépontig j6 minség , tovabbra is 2x2 sdvos az Ut. A két és haromszinte
éplletek és az aszfaltozott jardak kdzott feltpalya viszonylag széles. A két
sav szélessége a Légszeszgyar utcanal a 48-att&; X0 m, a belvaros felé
7,40 m.

24. abra Rakoczi Ut a Lanc utca fieh belvaros
fel 1, illetve felé

A tdmegkozlekedési tengely tovabbi meghatarozodatez dése a Rakdczi Gt-
Alsdmalom utca. A csomopont kialakitasa és forgalaw-elosztasa a 6.szut
tengelyét kivanja esiteni, igy a fut vonalvezetésében a kelet-dél iranyu vo-
nalvezetés dominal.

25. abra Rakéczi ut-Alsbmalom u. csomépont

A Rakéczi Ut az Alsdmalom u. és a Szabadsag utzdtka belvéarosi csillapi-
tott tertiletet 6vez meghatéarozo kelet-nyugati egyik tengelye. Az anhtée

tilos a megallas. Ezen a szakaszon a sz#g megersitett burkolattal készult
(a kdvetkez fotokon is latszik a szinében eltéyurkolat). A jardak aszfalt
burkolatot kaptak, de a keresztdéseknél kdvezett burkolattal biztositottak a
szegélyek leslllyesztését az akadalymentes hatizoala
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26. abra A Rakoczi Ut a belvaros szivén vezet kigiles

A legnagyobb észak-dél iranyl gyalogosmozgéasokatlfanpék segitik: Ber-
csényi u. — a Furdutca vonalaban, illetve a Bajcsy Zs. utcai csomépel.

A Bajcsy Zs. u-i keresztedést | nyugatra a Rakoczi at keskenyebb, ezen a
szakaszon 2x1 savos kialakitasu, ahol a keresiehez kdzelebb eszakasz
északi oldalan parkoldsav is helyet kapott. Az éhtén tobb kisiizlet elérését
is biztositja a néhany fizeparkoldhely.
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27. &bra Rakdczi Ut a Bajcsy Zs.u-i csoméponttabatra

A Szabadsag utcai keresztdes korforgalmi geometriat kapott, a kér kbzepén
a Zsolnay szoborral.

28. dbra A Rakaczi ut-Szabadsag u. kérforgalma épomtja

A Rakéczi Ut vonalvezetése a Szabadsag u-tol deiakart, mely szakaszon
kétsavos utként vezet tovabb.
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29. dbra A Rakdczi Ut a Szabadsag u. és a Kordd bt

A Rakéczi ut-Hungaria u. csomopont (Kérhaz tén jEimpas, ahol a kelet-
nyugat irdnyd tengely a Hungaria utcan folytatddiabb.

30. abra A Kérhaz tér

A Hungéria utcaban az Gzletek megkozelitését & sgél/ban kialakitott par-
koléséav segiti.
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31. abra A Hungaria utca /Forras: Google/

4.1.2 Kozosségi kozlekedes

4.1.2.1 AKkozosségi kozlekedés halézata ésf  bb paraméterei

A helyi tomegkozlekedési forgalmat a varos 51 %utagjdonaban levPécsi
Kozlekedési Zrt. kizarolag autobuszokkal bonyolitja. A tarsasagkiaabbsegi
tulajdonosként a Mecsekbusz Kft. van jelen. A Vdiirsasagoknak a helykozi
autobuszos utasforgalomban van csak szerepe.

Vizsgalatunk targya a helyi tomegkdzlekedésben B&#szerkezetéhez és utha-
I6zatahoz igazodo két tengely egyike, azazkelet-nyugati iranyt Budai
vam-Belvaros-Ujmecsekaljangely egy része, annak mintegy 4,8 km hosszu-
sagu szakasza&solnay Vilmos utca(6. sz. f ut a Komlai uttél)Rakoczi ut-
Hungaria utca /Pet fi utcaig/

Ezen a vizsgalt kelet-nyugati folyoson szdmos aigblyiszonylat kdzelkedik.
A folyosot az infastruktara kialakitasanak, a kbfoitgalom jellemzinek, il-

letve a kdzOsségi kdzlekedési halozat kialakitdsarfagyelembevételével
négy vizsgalati szakaszra osztottuk, melyek a kiézek:

1. szakasza Zsolnay Vilmos utcg a Komléi at és Mohacsi at kozott.
A szakasz hossza 1 km.

Erintett jaratok: 2, 2A, 21, 31, 31A, 43, 60, 11344, 115.

2.A szakasza Zsolnay Vilmos utcaa Lanc utca és a Alsé malom utca
kozott. A szakasz hossza 2,1 km.

Erintett jaratok: 2, 2A, 20, 20A, 21, 31, 31A, 48, 113Y, 114, 115.
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2.B szakasza Zsolnay Vilmos utca-Rakdczi Ut a Mohacsi Ut és a
Lanc utca kozott. A szakasz hossza 2,1 km.

Erintett jaratok: 2, 2A, 20, 20A, 21, 27, 31, 388, 38, 38A, 39, 40,
43, 60, 113Y, 114, 115.

3. szakasza Rakdczi ut, a Felsmalom utca és a Szabadséag u. kozott.
A szakasz hossza 780 m.

Erintett jaratok: 2, 2A, 3, 4, 6, 7, 20, 20A, 21, 31A, 38, 38A, 39, 40,
43,71, 113Y, 114, 115.

4. szakasza Rékoczi Ut - Hungéria utcg a Szabadsag u. és a Fiet
utca kozott. A szakasz hossza 900 m.

Erintett jaratok: 2, 2A, 27, 30T, 32, 34, 35, 336, 37.
A fenti jaratok fontosabb jellemzadatainak dsszefoglalasa (vonalhossz,

utasszam, jaratszam, féelykm, utaskm, kapacitas kihasznéltsag, stb.) az
1.sz.Mellékletben talalhatok.



32. abra A kelet-nyugati folyosé jellemzzakaszai és az érintett viszonylatok
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A kelet-nyugati folyosé alapjaratai:

2 és 2/A viszonylatUranvaros-Budai vam(-Fehérhegy); az Uranvérosi
lakételepet feltarva, a belvarosi terilet széldadhaovabb a Zsolnay
Vilmos utcan a Budai vamig (2/A betétjarat), illeta Meszes-, és Fe-
hér hegyi lakotelepekig (Komléi at) kozlekedik.

21-es jarat Uranvaros-Budai vam-Szabolcsfalu; a 2-2/A-vat etét-
ben az Uranvarosi részen is a 6. sz. Gton vezdt\ibos uttal).

27-es autébuszUranvaros-Dozsa Gydrgy utca; az Uranvarosi szaka-
szon a Szigeti utat tarja fel, a keleti szakaszasdadnai Uttél északra, a
Budai kulvaros varosrészben halad a Redsnhaz utca-Vadasz utca Gt-
vonalon.

4-es viszonylat Uranvaros-belvaros-Uranvaros; Uranvaros déli-olda
lan, a Mértirok atjan a vasutallomast is érintvelkkiedik hurokjarat-
ként a Rakoczi uton.

Tovabbi jelents, decentrumok k&zotti viszonylatok:

60-as jarat Kertvaros-Budai vam, a Siklgsi uti feluljaronkdizleke-
dik, a belvarost csak érinti a Rakoczi utnal.

A fenti viszonylatok biztositanak kapcsolatot a & lakott belvarosi és la-
kotelepi varosrészek kozott, amely terlletekeremjes utasforgalmu in-
tézmények nagy része is talalhato.

Egyéb céljaratok:

A mar ismertetett viszonylatokon kivil tovabbi ééfjtok kdzlekednek a
folyosoban 113Y, 114, 115 jelzéssel, a megfelidzonylat kils végallo-
masatol. Munkanapokon 1-3 jarat kozlekedik. A kiddrosrészekh az
egyébkeént csak atszallassal elérietlvarosba biztositanak kozvetlen elju-
tast, a reggeli csucsidzakban, elsorban iskolakezdéshez igazodva.

Pécsen a helyi viszonylatokon 6sszességében a mapikaratszam 3 300,
a szolgéltatott teljesitmény munkanapon 3,64 miéiohelykilométer. A

PK Zrt. altal szolgaltatott jarats ség (menetrendiség) ezzel a legnagyobb
utasforgalmu viszonylatokon kedveatazasi lehességeket teremt a varos-
ban. Hétvégén ennek kevéssel tébb mint a fele egynt 800 autdbusz in-
dul a helyi kézlekedésben.

Az id beni kiszolgalasjellemzését az Uzemidel (az 6ratél-6raig ertend
id beni rendelkezésre allassal) és a jaratggel (kbvetési idrel) célsze-
r attekinteni.

A helyi kdzforgalmu kdzlekedési viszonylatikemideje a varosokban
altaldnosan alkalmazott paramétereknek teljesen mdglel. Az autdbusz
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hélozat dont részén az uzemid4.30 és 5.00 6ra kozott keatik és 22.30-
23.00 o6ra kozott fejezlik be (a torzshalézaton a leghosszabb). Ennek alap
jan az id beni rendelkezésre allas jonak nsithet .

A frekventaltabb jaratok kovetési ideje (pl. 2-2/A, 3-as, 30-as) csucsid
ben 6-8 perc, a kozos kovetés a kozos szakaszgidnd perc. Csucsiah
kiviul a térzshal6zaton a viszonylatok kévetésieds)-15 perc. Aisebb
forgalmu viszonylatokon altalaban 20-30 perc k6zo6tt valtozik a csucsidei,
30-60 kozott a csucsid kivili kbvetési id. A hétvégi id szakban a nagy
forgalmua vonalakon 15-20 perc k6zotti a kovetésj mlkisebb jelenség
viszonylatokon ennél olykor jelergen nagyobb, 45-60 perc.

A torzshalozat szignifikdns elemét képéelet-nyugat iranyu tengelyen
elhelyezked Rakéczi Gti szakaszon 1 400 kordli jaratszam Kéedék na-
ponta 2 iranyban.

Ez areggeli csucsordbam6 jarat/ora nyugati irdnyban (k6z6s kovetési id
1-2 perc, a 27-es jaratot is hozzdszamolva) éara8gra keleti iranyban
(k6z0s kovetési id 3-4 perc, a 27-es jaratot is hozzaszamolva) a ¢zakid
belvarosi szakaszan.

A délutani csucsid ben a R4koczi Ut belvarosi szakaszan ugyanez 40 ja-
rat/6ra (k6zos koveteési idl-2 perc, a 27-es jaratot is hozzaszamolva) nyu-
gati iranyban és 18 jarat/6ra (k6z0s kovetésiddl perc, a 27-es jaratot is
hozzaszamolva) keleti irAnyban.

Napkézben, csucsidn kivil a Rakoczi ut belvarosi szakaszan 20 jarat/6ra
(k6z0s kovetési id 3 perc, a 27-es jaratot is hozzaszamolva) nyurgeuy-

ban és 9 jarat/6ra (kdzos kovetési 87 perc, a 27-es jaratot is hozzasza-
molva) keleti iranyban.

Az Uranvéros felé tobb egymassal parhuzamos utszakasrkozleked-
nek a kozforgalmu autébuszokigy a forgalom valamelyest eloszlik. Sza-
munkra a Hungéria utca vonala érdekes, ahol 21&8\&ABs felé, ill. 224 az
Uranvaros felé kozlekedaratok szama munkanapokon (a 27-es jaratot is
beleszamitva, amely ezen a szakaszon k6zosendalaed és 2/A jaratok-
kal).

Uranvaros és a belvaros kozétti utazasban a caigatatszam 16 jarat/ora.
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33. &bra A helyi autébusz halézat jellenmapi jaratszamai iranyonként

Mint lathato a legfontosabb, legnagyobb jaratséget bonyolité tomegkoz-
lekedési Utvonalak és a legnagyobb kozuti forgaimbgbonyolitd Utsza-
kaszok egybeesnek. Ez — a kdzuti forgalom folyasatadvekv nagysaga
miatt — egyre gyakoribb akadalyoz6 hatast jelesdviatkozas hidnydban a
kozosségi kozlekedés versenyhatranyahoz, igy kéevetsvesztéshez ve-
zet.

A vizsgélt kelet-nyugati Utvonalon a korabban Bralapjan lathato, hogy
szamos viszonylat is kozlekedik, ezéktalekedési gyakorisagofjarats -
r séget) a kovetesi idhelyett a kozos kbvetési idvizsgalataval célszebob
attekinteni. (K6zo6s kovetési idalatt az adott utvonalon kdzlekekitilonbo-
z viszonylatok kozo6s, atlagos kovetési idejét er)jidkkdzosségi kozleke-
dési viszonylatok kdvetési ideje napszakflgegért a kdvetési id kilon
vizsgaljuk a csucsorai és a napkdzbensmhkra.

Az alabbi tablazatban a négy Utvonalszakaszra juktae a jellemz id -
szakok jaraty ségeit.
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1. 2.A 2.B 3. 4.
Szakasz: Komlai ut - Lanc u. - Mohécsi Gt - Fels malom u. - Szabadség Ut -
Mohécsi ut Fels malom u. Lanc u. Szabadsag Ut Pet fi,u.
48-as tér -
Megalléhely:] Gyarvarosi isk. mh. Balokany mh. Bulza tér mh.-k Arkad mh. Kérhaz tér mh.
Irdny:]K  NY |[NY K |K NY |[NY K |]K NY [NY K |JK NY |NY K |K NY |[NY K
reggeli busz/6 24 17 27 19 43 35 53 28 27 29
csucsid szak
(7-8) perc 2,5 3,5 2,2 3,2 1,4 1,7 1,1 2,1 2,2 2,1
.. busz/6 19 13 21 15 31 25 40 20 21 20
napkdzben
perc 3,2 4,6 2,9 4,0 1,9 2,4 1,5 3,0 2,9 3,0
delutani 1 bz 20 18 23 21 38 36 49 29 28 29
csucsid szak
(14-15) perc 3,0 3,3 2,6 2,9 1,6 1,7 1,2 2,1 2,1 2,1

TerUleti lefedettség

5. tAbladzat Jaraty ségek a kelet-nyugati folyosé négy vizsgalt szakesz egyes
munkanapi idszakokban

A tablazatbol szemléletesen megallapithato, hogyességébemfolyosd
minden szakaszan igen gyakori buszkozlekedédrbeszélhetlnk.

Amint azt az elz ekben mar megéllapitottuk a legnagyobb jartség a 3.
szakaszon (Alsomalom u.-Szabadsag u. k6zo6tt) vem ,caicsidben szinte
percenként halad el egy jarmJgyanakkor szintén erre a szakaszra jellem-
z , hogy amig a folyoso tobbi részén a jaratgyakgrisés természetesen az
ebb | kbvetkez — kovetési idkodz is viszonylag egyenletes mindkét irany-
ban, addig ezen a szakaszon az Alsbmalom u.-Ralkt&zabadsag ut-
Nagy Lajos kiraly utja korjaratai miatt a kilonbs#gét irdny esetében, a
kelet-nyugati irany javara kétszeres.

A legs r bb kbzlekedés természetesen a forgalomcsillajigbitirosi 6ve-
zetet hatarolo részen, azaz a Rakoczi Utnak azrfskim u. és Szabadsag u.
kozotti szakaszan tapasztalhato.

A folyoso kérnyezetében a kozossegi kozlekedédetietéfedettsége igen
kedvez . Ez gyakorlatilag azt jelenti, hogy t6bbnyire meémthonnarelérhe-
t 300 méteren belll buszmegalld



Vonali jellemz k
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34. dbra Megalléhelyek gyalogos elértsige, az Utvonal terlleti lefedettsége

4.1.2.2 Utasforgalom

A nagyobb forgalmu (1 500 utas/nap) viszonylatoktawinz6 hétkdznapi
utasszamokat mutatja az alabbi abra.
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35. &bra Felszallé utasok szama munkanapon azefriviszonylatok kapcsan

Az abrabdl lathatd, hogy a legnagyobb utasforgaliszonylat a 2-es, mely
a 2A-val egyitt tébb mint 20 ezer utast szallitordp. A 2-es jaratot az
utasforgalomban tobb, kézel azonos felszallovallethez viszonylat ko-
veti, ezek felszall6 szamai azonban mar csak 10was/nap értek koril
mozognak. Az abrabdl az is megallapithaté, hmtggnagyobb utasfor-
galmu jaratok — az 1-es viszonylat kivételévelmind érintik a kelet-
nyugati folyosot.
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Hasonl6 viszonylatonkénti utasforgalmakat szentl@ltiedvetkez abra is,
mely egy szombati allapotot jellemez.
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36. abra Felszall6 utasok szama viszonylatonkewingbati felvétel)

A hétvégi napon a kelet-nyugati folyos6ban tovahbi@a 2-es é€s 3-as jara-
tok bonyolitjak a legnagyobb forgalmat.

Megvizsgaltuk a kelet-nyugati utvonalon talalhatégallohelyek hétkdzna-
pi utasforgalom nagysagét. A nagysagrendi eltérékakdvetkez 4bra ad
szemléletes képet.

A belvaroshoz kdzel es- szinte az 6sszes nagyobb forgalmu viszonylat
altal érintett — Arkad és Zsolnay szobor megallgélelbonyolitjak a legna-
gyobb napi forgalmat. Az utasok majd 15 %-a ezekberegallokban szall-
nak fel a jarmvekre. Tovabbi jelensebb forgalmu megallohelyek: Kérhaz
tér, Rakoczi ut és a Péitutca.



37. abra A kelet-nyugati folyosé megalldinak hétiai utasforgalma
(utas/nap/mh)
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Keresztmetszeti utas- Attekintettilk az Gtvonal vizsgéalt szakaszainalejelt keresztmetszeti utas-

forgalom forgalmét is, mely a napi 4thaladé utasszamot fielémyonként.
A tablazatbol egyértelnen lathato a jelens igénybevétel, masrészt pedig a
3. szakasz esetébesrintén megallapithatd a korabban méar emktaié-
ratok miatti asszimetria.
1. 2. 3. 4.
Szakasz: Komloi ut - Mohacsi Ut - Alsbmalom u. - Szabadsag u. -
Mohécsi Ut Alsémalom u. Szabadsag u. Pet fiu.
Megalléhely: | Gyarvarosi isk. mh. 48-as tér - Buza tér mh.-k Arkéad mh. Korhaz tér mh.
Irany: [ K NY | NY K | K NY NY K K NY|NY K[ K NY |NY K
Napi
utasszam [f | 14762| 14923 24 581 25374| 35296| 16021 16833 | 17474

6. tablazat A folyosé egyes szakaszainak jelldmesztmetszeteiben tapasztalt
napi utasforgalom iranyonként



Jelz lampas csomo-
pontok

4.1.3 AKkozuti és a kozosségi kozlekedést érint
forgalomiranyitas, csomoponti forgalmi rend

A 6.sz. f (it nagyobb keresztedéseinek forgalmat jelampas rendszer

iranyitja. igy a Zsolnay Vilmos utca-Rakoczi Gt-Hydmia u. vizsgélt szaka-

szain a kdvetkezcsomopontokon van jellampas szabélyozas:

Kdzponti

Csomépont iranyitas Forgalomiranyitas jellege
1 |Zsolnay V. utca - Komléi Gt igen fix program
2 |Zsolnay V. utca - Szondi Gy. u. igen fix program
3 |Zsolnay V. utca - Buzavirag u. igen fix program
4 |zsolnay V. utca - Almos u. igen fix program
5 |Zsolnay V. utca - Puskin tér igen helyi fiiggés
6 |Zsolnay V. utca - Gyarvarosi iskola igen helyi fiiggés (nydmoégomb)
7 1Zsolnay V. utca - Mohéacsi Gt igen fix program
8 |Zsolnay V. utca - Mohacsi Ut (AUTOKER) |igen fix program
9 |Zsolnay V. utca - OMV kit kijarat igen fix program
10 |Zsolnay V. utca - Fels vamhaz u. igen fix program (atépités alatt)
11 |Zsolnay V. utca - Major u. igen helyi fiiggés (detektor és nydémoégomb)
12 |Zsolnay V. utca - Farkas I.u. igen fix program (épités alatt)
13 ]Zsolnay V. utca - Penny igen fix program
14 ]Zsolnay V. utca - Lanc u. igen helyi figgés (detektor)
15 JRakoczi Gt - 48-as tér igen fix program
16 |Rakoczi Gt - Egyetem u. igen fix program
17 |JRa&koczi Gt - Fels malom u. igen helyi fiiggés (detektor)
18 JRakoczi ut - Bercsényi u. igen helyi fliggés (detektor és nydémoégomb)
19 |JRakoczi Gt - Hal tér igen fix program
20 JRakaczi it - Irgalmasok Gtja igen fix program
21 JRakAczi Ut - Jékai M. u. igen fix program
22 |Kérhaz tér igen fix program
23 JPet fi S. Ut - Hungaria u. igen fix program

7. tablazat A K-Ny-i folyosé jellAmpéas csomopontjainak jelleniz

A Zsolnay Vilmos utca, Rakoczi at, Hungéria utda jeampas csomaopont-
jai kdzponti irdnyitas alatt vannak.

Az érintett tvonalon a csomopontok nagyobb részdizegprogramok m-
kédnek, mindéssze 5 helyen kddik helyi forgalomflggés, vagyis detekto-
ros és/vagy nyomogombos bejelentkezés. A jgéimpas csomopontok ie
tervnek megfelel programkapcsolas szerint kbdnek, a csucsidgzakok-
ban 105 masodperces programmal. A folyos6ban h&ibdmboz gyart-
manyu forgalomiranyité berendezés biztositja a ja@impas iranyitast (Sie-
mens, SGS), az esetek tbbbségeben részcsomépmitdstésban.



,Z20ld Ut” rendszer

Kdzosségi kozleke-
dés jarmvei
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A folyos6ban a R&koczi ati szakaszon a (Rakécz) Bercsényi u., Hal tér,
Irgalmasok Utja, Jokai M. u, Egyetem u., 48-ass&mopontokban, a Zsol-
nay Vilmos utcaban a Felsamhaz utcanal kertilt telepitésre a kdzdsseégi
kozlekedési jarmvek szamara ,z6ld utat” biztosito bejelentkeendszer.

Az utazdsos menetidnérés adatainak feldolgozasa angbiztositas funk-
cigjaval ellatott csomopontok és jaraek ismeretében, lehetéget biztosi-
tott a csomoponti ehyben részesités bdésének vizsgalatara. A rendel-
kezésre allo adatok kdzll kivalogattuk azokat aetidradatokat, amelyek-
nél olyan jarm haladésat vizsgéaltuk, amelyen a bejelentkezégicform -
kodik. A kivalogatott menetichdatokat 6sszehasonlitottuk a bejelentkezési
funkcioval el nem latott jarnvek menetidadataival. A csomoponti varako-
zasi id k az el nyben részesitéssel ellatott csomopontokon atlagbk&so-
kal csokkentek. A vizsgalatok eredményei j0l tlkkéez nemzetkdzi szak-
irodalom eredményeit, amelyek a hasonlo vizsgafaibk-15 % kozotti
csokkenést mutatnak.

A kdzosségi kozlekedés jarwei jelenleg ipari szamitogép alapu fedélzeti
berendezés segitségével, URH radiokapcsolatonztéleésrtanak kapcsola-
tot (hang- és adatkapcsolat) a diszpécserkézpoAzd)RH kapcsolat el-

s dleges célja hangkapcsolat kialakitdsa a j&emet k €s a diszpécser ko-
z6tt. A raddidkapcsolat segitségével és a GPS dalytneghatarozés adata-
inak kdszonheten a jarmvek térképen megjelenithdéta diszpécser szama-
ra.

38. abra A kelet-nyugati folyoson Iéjelz lampaval szabalyozott -, és korforgalmu
csomopontok

A vérosban a korforgalmak alkalmazésa egyre tefjadleginkabb jellem-
z en a kuls teruleteknél jelenik meg ilyen forgalmi szabalysz&somo-
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pont. A kelet-nyugati folyosé vizsgélat terlleté&ak a Rakdczi ut-
Szabadsag utca csomopontja korforgalmu.

39. bra A Rakdczi Ut — Szabadsag u. kdrforgalom

4.1.4 Baleseti helyzet

A pécsi kozuti balesetekend rségi nyilvantartdsanadmult 5 évi(2005-
2009. évek) baleseti adatait vizsgalva, a Zsolniémads u.-Rakoéczi ut-
Hungaria utca utvonalon 122 személysériléssebaleset és tovabbi 718
(ismertté valt) sériulés nélkili baleset torténbalesetek 10 %-a a Hungaria
utcaban, 30 %-a a Rakoéczi Uton és 60 %-a a ZsMilmps utcan kovetke-
zett be.

A személyi sériléssel jaro balesetdd6zott 5 esetben tortént halalos kime-
netel esemény, 34 sulyos sértiléssel, mig a tobbi batésety sériléssel
jart. A vizsgélt atvonalon 6sszesen 11 gyalogo®ig&zvolt, melyek minden
esetben a gépjarmezet k hibaja miatt kbvetkeztek be.

A Zsolnay Vilmos utcai szakaszon az 6sszes registtaleset 13 %-a
eredményezett személyi sérulést. A kdzuti baledetgkyakoribb oka (39

%) a kovetési tavolsag be nem tartasa. A szabatysdvvaltasbol (19 %) és
az elsbbség meg nem adasabdl (10 %) szarmazo balesatedngellem-

z ek, de aranyuk jelensen kisebb.

A Zsolnay Vilmos utcan tortént szemelyi sérilégse) balesetek 66 %-a
konny (44 db), 28 %-a (19 db) sulyos és 6 %-a (4 dmlbalkimenetellel
végz dott. Az esetek 50 %-a a Zsolnay Vilmos utca-Ed@elos Jozsef utca
csomépontjdban és kdzvetlen kdrnyezetében fordeltalSzintén magas az
arany (30 %) a Zsolnay Vilmos utca-Farkas Istvaa asomoépont kérnyeé-
kén, de itt személyi sérilés a vizsgéltsdakban nem tortént.
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A Rakéczi uton a leggyakrabban felrdulé baleset (24 %) szintén a kdvete-
si thvolsdg be nem tartasa. Ezen kivil a figyelemetezetésh szarmazo
balesetek aranya 16 %, mig az blsségi szabalyok megsértése, valamint a
szabdlytalan savvaltasok aranya kdzel azonos nggdys3, illetve 14 %.

Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl a Rakdczi Ut4ingabk utcaja és a Ra-
koczi Ut-Alsémalom utca csomépont a legkritikusdiba Rakdczi Gton
lév balesetek 51 %-a ebben a két csomodpontban kowtther, melyek
okozdi 68 %-ban a személygépjarnezet k voltak. Mindezek ellenére a
személyi sérilések szdma kedwaz alacsony, mindésszesen 9 %, melyb
5 sulyos és 10 kénnykimenetellel végzdott.

A Hungéria utcan a legkisebb a balesetek ardnyasgalt Utvonalra vonat-
kozoban, de a legmagasabb a séruléssel jarok afzBya). A személyi sé-
ruléses balesetek 72 %-a kdonnpg tobbi 28 % sulyos kimenetellel végz
dott. A sériiléses balesetek 53 %-a azidiségi szabalyok nem megfelel
betartasabol adadik. A balesetek okoz6i 58 %-bsaeanélygépjarmvek
vezeti, mig az esetek 27 %-4ban a gyalogosok vonhaték éségre.

Az anyagi karral jar6 balesetekszama (az elmdult 5 évben) a Zsolnay Vil-
mos u.-Rakdczi Ut - Hungéria utca Gtvonalon 0ssz&48 db, mely a sza-
kaszon tortént 6sszes baleset 85 %-a.

A Zsolnay Vilmos utcan a sérulés nélkuli baleséegigyakoribb okozoi a
személygépjarnvek vezeti, a balestek 68 %-at a jarmezet k okoztak.

Az 6sszes baleset 42 %-a a helyes kdvetési tAvbitagiasanak figyelmen
kivul hagyasabol eredt, emellett a szabéalytalanatas okozta balesetek 19
%-ot képviselnek a Zsolnay Vilmos utcai balesetiek &6z6tt. Az Uton tor-
tént balesetek elordulasanak leggyakoribb helyei az Utkeresztiés (49

%) és az uttest (47 %), mig a parkoléban eleny&20) a balesetek dbr-
dulasa.

A Rakéczi uton szintén a személygépjarvezet k okozzak a legtobb bal-
esetet, az efordul6 esetek 72 %-at. Az dbrduld balesetek leggyakoribb
okai: a kdvetési tavolsag figyelmen kivil hagyd& %), figyelmetlen ve-
zetés (19 %) és szabalytalan savvaltas (14 %)t felggyakoribb baleseti
helyszin az uttest (46 %) és az Utkeresziéz (45 %), mig a parkolokban (7
%) az érték trhet en alacsony.

A Hungéria utcdban ugyancsak a személygépjaekvezeti okozzak az
utcaban torténbalesetek nagy részét (76 %). Ahogy a Rakdczi, litioa
Hungéria utcaban is a legveszélyesebb zonék kdddskéztonsagi szem-
pontbol az Gttest és az Utkeresztixrsek. Az Uttesten 67 %, az Utkereszte-
z désben pedig 33 % a baleseteKaidulasanak aranya. Ezen a szakaszon
a balesetek okai harom nagy csoportra bonthatdkes&dvetési tavolsag

% Az Irgalmasok utcéja forgalmi viszonyai azéta ielsen megvéltoztak, a baleseti
kockéazat a forgalom cstkkenésével vélbatszamotteven csokkent.
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figyelmen kivil hagyésa (31 %), elsbség meg nem adésa (18 %) és a fi-
gyelmetlen vezetésbered balesetek (17 %).

4.1.5 Tulajdoni helyzet

A kelet-nyugati folyosé érintett teriiletei az Uyl a jarda, esetleg a két
terllet kozo6tt hizodo zéldsav, valamint a csomogara megallohelyek és
a megallo kornyezete.

A folyos6ban kozvetlendl érintett terlleteket a éikez tablazat tunteti fel.

Utvonal rész Helyrajzi szam Megjegyzés

Zsolnay Vilmos ut 41632/3

41632/2 vasuti fellljaré

41632/1

40509

40510

40669

Koérhaz tér 4126

R&koczi at 16609/1

16609/2

18556

Hungéria utca 3492

8. tblazat A kelet-nyugati folyosé fejlesztésal &éitintett terliletek helyrajzi szamai

4.2 A fejlesztés szikségessége, a probléma
meghatéarozasa

A kdzuthalozat jellema és az elnyben részesités hidnya miatt az auté-
buszok zavarasa és akadalyoztatdsa gyakors@lsan a belvaros kérnyée-
kén, valamint a futhalézat nagyobb csomopontjaiban. Ennek oka, hogy
legfontosabb kozosségi kozlekedési utvonalak atggfmasabb kozuti
szakaszokon vezetnek, gyakorlatilagngl biztositasa nélkil, igy a torloda-
sok akadalyozzak a buszok haladasat is. Az alierabtonalak hianya mi-
att pedig a vonalvezetés modositasa altalaban eleatséges.

A vizsgélt folyos6é menetidiiszonyait a 2-es viszonylat utazasi mhérési
adatain keresztil szemléltetjuk. Miutan ez a vigtatrvégighalad a vizsgalt
szakaszokon, igy a mérés adatai reprezentativaatjalube a szakaszok
jellemz it. A mérési adatok a 2-es viszonylat tekintetehdtet fi u. megal-
I6hely és a Budai allomas megallohely kdzott allrekdelkezésre, mindkét
irAnyban.

A kovetkez abrakon a fenti vonalszakasz reggeli és délusiisid sza-
kanak jellemz meneteit mutatjuk meg Ut-iddiagram formajaban, irany és
méresi id szak szerinti bontasban.



66

Utid diagram, 2-es viszonylat, K-NY irany, délel  tt

21:00
18:00
—6:24:33
é 15:00 ——7:08:40
g 8:10:05
é 12:00 ~9:05:10
5 —6:14:20
£ 09:00 —6:58:02
] ——7:58:02
‘g 06:00 ——8:41:40
w 932
03:00
00:00

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000
Megtett at (m)

40. abra Ut-id diagram a 2-es viszonylat Budai allomas és et megallohelyek
kozott, déleltt

Ut-id  diagram, 2-es viszonylat, K-Ny irany, délutan

18:00
—14:59:03
15:00
—15:34:30
° 15:42:50
g 12:00 - 16:25:06
«é —16:32:40
g 09:00 ——17:14:15
=2 —17:25:01
© 06:00 ——17:52:06
s ——18:01:46
w 18:32:
03:00 8:32:55
18:39:57
00:00
0 1000 2000 3000 4000 5000
Megtett Gt (m)

41. &bra Ut-id diagram a 2-es viszonylat Budai allomas és et megallohelyek
kozott, délutan

Keletr | nyugat felé a vizsgalt szakaszon kdzlekkdzforgalmu jarmvek
menetideje zavartalan esetben nem haladja megart8t, azonban zavart
forgalmi helyzetben ez akar 7 perccel is megnovie&ed
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A vizsgélt szakasz tekintetében elmondhato, hdgyzéssegi kozlekedés a
nyugati iranyban fokozottan zavarérzékeny. A délield szak jaratainak
menetideje kiszamithatatlanabb (nagyobb szérasatiraidélutani jaratoke-
nal, ami a kozuti forgalom reggeli csucsidejénekdentraltabb megjelené-
sének hatasa — a déleglmért 7 perces legnagyobb eltérés délutdnra@eer
csokken.

Ut-id  diagram, 2-es viszonylat, NY-K irany, délel tt

24:00

21:00 -
1800 /’ —6:47:00
_— | e
2 15:00 + — D
g | — 9:31:13
% 12:00 A / ——6:04:40
e —6:36:10
5 09007 ‘ —7:23:10
§ 06:00 ——8:19:50
w 9:11:20

03:00

|
00:00 : ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000
Megtett at (m)

42. &bra Ut-id diagram a 2-es viszonylat Pétu. és Budai allomas. megéllohe-
lyek kdzott, délett

Utid diagram, 2-es viszonylat, NY-K irany, délutan

24:00
21:00
—15:19:40
< 18:00 A ——15:03:30
g 16:10:43
e}
2 15:00 1 15:59:55
€ ——17:00:20
8 12:00 4 o
g —16:50:35
09:00 —17:41:11
2 —17:30:33
£ 06:00 18:21:59
18:10:34
03:00 _
00:00 ‘ ‘ ‘ ‘
0 1000 2000 3000 4000 5000

Megtett Gt (m)

43. abra Ut-id diagram a 2-es viszonylat Pétu. és Budai allomas. megallhe-
lyek kozott, délutan
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Kelet felé a vizsgalt szakaszon kozlekédzforgalma autébuszok menet-
ideje zavartalan esetben alig haladja meg a 1kpezonban zavart for-
galmi helyzetben ez akar 10 perccel is megndvekedhe

A vizsgélt szakaszon — nyugatrdl keleti irAnybdmasonlé jellemzket ta-
pasztalunk a meneti#t tekintetében. Délett nagyobb szorast mutatnak az
ertékek, mint délutan, de a k6zosségi kozlekedésgkat napszakban, eb-
ben az irdnyban is fokozottan zavarérzékenynek siin

A zavarok kialakulasanak egyik kivalté oka a csoonipakadéalyoztatas. A
menetid mérések adataira thmaszkodva meghatarozhatogakizgzakasz
csomoponti varakozasi ithrtamainak atlagos értéke és szorasa. A varako-
zasi id k atlagabol beazonosithatok azok a csomopontokrahdszeresen
varakoznak a jarnvek. A varakozasi itk szordsanak magas éertéke azt mu-
tatja, hogy a varakozas értéke széles skalan méerggssé determiniszti-
kus.

A kovetkez &brakon bemutatjuk a csomoéponti varakozadi imkapi alaku-
laséat iranyonként, atlagértekekkel és szorassal.

Id tartam (perc:masodperc)

CsomOponti varakozas, 2-es viszonylat, K-NY irany

O Varakozas atlaga m Varakozas szoérasa

00:40

00:30 -

1]

00:20 B

00:10 -

>
&
SR '
VoD @ & & &
& & F N Qzé\o \‘Q'z> ©
&

Csomépontok

44. dbra Csomoponti varakozasi ida 2-es vonalon, K-Ny irdnyban
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Id tartam (perc:masodperc)

Csomoponti varakozas, 2-es viszonylat, NY-K irany

@ Véarakozas 4tlaga m Varakozas szorésa

00:50

00:40 |
00:30 —| M [

C?Q’ N &Oé\ .c?Q’ &K &&Q. N .OQQ. .(?Q’ K & & .(?Q’ ‘c?Q. \\.(?Q’ &Q" \C?Q‘ &K

v & & R N N N I T S M 4
& P N T E LTSS ST ES I
e*0'”\&9’50’??Q\QQ®OQ}<§‘V%Q@®®b@~®&\$
Qo‘oo\ N Q}c?é‘q*e‘b N AV RN

g v T & F

>

&
A7

Csomopontok

45. dbra Csomoponti varakozasi ida 2-es vonalon, Ny-K irdnyban

A Zsolnay u.-FelsvAmhéaz u. és a Korhaz tér csomoépontokban mindkét
irAnyban jelents problémak tapasztalhatéak. A problémasabb csomdo
irAnyonkénti bontasban a kovetk&z

Keletr | nyugatra (a Belvaros felé) a (6-os Ut-) MohadsialFels-
vamhaz u., LAnc u. csomoépontok és a (Rakoczi ah)tét, Korhaz
tér csomopontok.

Nyugatrol keletre (Komlai at felé) a (Rakoczi UREt fi u., Korhaz
tér, Jokai u. és a (6-0s Ut-) Fatsalom u., Egyetem u., Fel&mhaz
u. csomopontok.

Osszességében elmondhat6, hogy a csomoponti akatisok a menet-
id ndvekedéseében jelest szerepet jatszanak, egyes sagges esetben a
vizsgalt szakaszon a menetid0-50 %-at is csomoponti varakozassal toltik
a jarm vek. igy minden csomoponti akadalyoztatas csoklsenpdzitiv ha-
tassal lesz a meneticértékére, tovabba kiszamithatobbé teheti anndkiala
lasat, ezzel nagyban javitva a menetrendi pontossédeegbizhatosagot..

A méréseket alatamasztjak a szolgaltato rendelkezédlo GPS fedélzeti

berendezések altal rogzitett menetidiatok. Ezek alapjan a vonalak kozul
az egyik legalacsonyabb atlagos sebesség (nemtgaéamneredek Mecsek
oldali viszonylatokat) a 2-es vonalon van. Ez aztkizlekedik kelet-nyugat
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irAnyban végig a legprobléméasabb Zsolnay V. Gt-Rakét Gtvonalon. Az
atlagos vonali sebesség itt nem éri el a 18 kn#deéket. A legfontosabb
viszonylatok kozul még ennél is alacsonyabb agéi@ebesség a 32-es és
33-as vonalakon, ezeknél ederban az lassitja a haladast, hogy a nagy f
utakhoz alarendelt irAnyokbol érkeznek.

4.3 Projekt célkit  zései, elvart eredmények, hatasok

Hazankban az elmdult évtizedben fokozatosahar 1 000 fre jutd gépjar-
m szam és az orszag gazdasagi helyzeténeklésével parhuzamosan a
motorizacié tovabbi ndvekedése varhato. Ez tovébsiteazt az évek ota
tartd negativ tendenciat, hogy az egyéni kozlekeégmaranya fokozatosan
n a kozosségi kozlekedéssel szemben. A kozossélgikdilés térnyerése-
nek folyamatos visszaszorulasa tapasztalhato.

Az életszinvonal ndvekedése, a szokasok megvaipadsirosmagtol tavol
es lako-, kereskedelmi- és iparteriletek fegse, a kils zoldovezeti teri-
letekre tortén kikoltdzés Uj mobilitasi igények megjelenését tveti re.

A tdbmegkozlekedési szolgéltatok &bs fejlesztési forrasokkal rendelkez-
nek, igy a fokozatosan romlé allapotu infrastru&tés 6regedjarm park
parosulva a kozuti torlédasok menetrendre kihat@ahatasaival a kzos-
segi kdzlekedés szinvonalat és didbkaddan megitélését, presztizsét ront-
ja.

A fenti folyamatok a kozuti kozlekedés tovabbi nkegését prognosztizal-
jak, ami a mar ma is zsufolt varosi Uthal6zatoarbbtiasok tovabbi noveke-
dését az eljutasi idcsbkkenését eredményezi. Ezzel parhuzamosan n
kozlekedés okozta karos kornyezeti terhelés (lesmgnnyezés, zajterhelés).

A korabbi példak azt mutatjak, hogy az 6nkormanykzaa kozutat kezek

— a lakossagi igényekre alapozva — a gépjétazlekedés probléméainak
kikliszobolését, megoldasat tartjak szentteérejuket megfeszitve prébal-
jak meg kielégiteni az ezen a terlleten jelentkesnyszer igényeket. Az
egyeni kdzlekedés korlatozasa, a forgalomcsillapéd a kozosségi kozle-
kedés elnyben részesitési intézkedések szakmailag ugyakattdk,
azonban a motorizacio extdésével egyre kevésbé népsekrHa ez utobbi
irhnyvonal nem kap segitséget, egy megfedsl ers ,|6kést”, akkor tovabb
fognak ersodni a kdzlekedési munkamegosztasban tapasztiibdéz t-
len tendenciak.

Okulva az Eurdpai Unio tapasztalataibél, még vaeteség arra, hogy a
fenntarthato fejldés elvét érvényesikozlekedési politikaval olyan pélyara
allitsuk Pécs varos kozlekedésének figglsét, amely hosszu tavon, jol fogja
szolgalni a varos és vonzaskoérzetének polgéaraiteErgyik fontos eleme a
kozosségi kozlekedés olyan szifiéjlesztése, ami versenyképes alternativat
kinal az egyéni kozlekedéssel szemben.
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Egy hatékony, vonzé és meggyen j6, vagy jobb szolgéltatast nyujté, a
személygépjarmhasznalataval versenyképes kozosségi kozlekedptafe
tasaval a varos jo poziciobdl tud ellenlépésekwtitaz elkdvetkez évekre
varhaté mobilizaciés nyomas ellen.

A célok megvalésitasahoz a meglge adottsagokkal rendelkek6zdsseégi
kozlekedési hal6zat megfelehlapot nydjt, ugyanakkor nehézséget jelent,
hogy a kozuti kozlekedés problémai a kézforgalmiblawszokat is negati-
van érintik.

A kozleked k els dleges preferenciaja az eljutasi.id\mennyiben az uta-
sok szamara gyorsabb eljutasikdrhetk el, az kedvezn befolyasolhatja
a modvalasztéast.

A kozosségi kozlekedés egyértelids lathato preferalasaval az uta-
zasi id k csokkentése, a kiszamithato idejazasi feltételek biztosi-
tasa.

Az eurOpai varosfejldés lényegét jelenkompaktsag megzése —
az érintett terllleten — az életmégg javitasahoz, a tertilet fajl sé-
hez val6 hozzajarulas, a fenntarthatd, kdrnyezétharosi kozleke-
dés versenyképessegének fokozasaval, a munkaahilitds tarsa-
dalmi kdltségeinek cstkkentéseével.

Pécs kozlekedési rendszerének re@yi fejlesztése a hazai és az
unios iranyelvek figyelembevételével, a modal-sgtinten tartasa,
illetve javulasa az egyeéni kdzlekdd szemelygépkocsi-hasznalok
szamanak atterelésével.

Az elérhetség javitasa, a mobilitasi kapcsolatoks#iése megbiz-
hat6, hatékony, kdrnyezetbarat és korsxézlekedési kiszolgala-
sanak megteremtése varosi, agglomeracios és tégidsxtusban
egyarant.

4.4 Célcsoport bemutatasa

A projekt célcsoportjai mindazok a csoportok, arakbt a projektfejlesztés
kozvetlenil vagy kdzvetetten érint, illetve azokedyek életkorilményeit,
m kodési koérilményeit, gazdalkodasat a projekt meiptdhsa befolyasol-
hatja.

A fejlesztés elsdleges célcsoportja a projektben kozvetlenll étikigzfor-
galmu (helyi és helyk6zi) autébusz vonalakat igényev utasok, azok az
utasok, akik ma az érintett folyosot (2 iranybaaponta atlagosan igénybe
veszik. Ez jelenlegaponta mintegy 90 ezer utast jelentEzen célcsoport-
nak, a projekt hatdséara, varhatéan csokken azgitazgiik, igy kdozlekedési
életkdrilmeényik javul.
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Kiemelt célcsoportnak tekinthét a kozlekedésiikben korlatozottak, akik
szdmara a fejlesztések j6 szintlérhet és életkorilményeiket javitd utaza-
si lehet séget adnak.

Tovabbi célcsoport a ma még nem a kdzosségi kodéstgreferalo, a fo-
lyosén rendszeresen atutazok, a kérnyteriiletek ingdzo lakossaga, akik a
jobb szolgéltatasi szintnek (eljutasi janegbizhatosag, stb.) kdszonlest
valasztjak a kbzosségi kozlekedest.

A fejlesztésben kozvetett médon érdekeltek mégpekr altal érintett teri-
leten — azaz a Zsolnay Vilmos Ut és a Rakoczialgmaint a Hungaria utca
mentén— élk, akik 500-500 m-es tavolsag figyelembevételédaet 44,5
ezer lakost jelentenek, valamint a terlilet mera&ihtatd gazdasagi csopor-
tok.

A fejlesztés hatasara a kornydakoteruleteken ék korilményei javulhat-
nak, gondoljunk csak a — a projekt nélkili esetkégrest — kisebb gépjarm
forgalom révén varhato koérnyezeti terhelések cso@&kére, a kozlekedésb
ered karos anyagok mérsékléséere. Ezen kivil a jelekiggjekedési alla-
potokban (allandosult reggeli és délutani torlodisortéen javulas min-
denképp kihatassal birhat a tertlet mentén taldigpatdaségi tevékenysé-
gek végzésének korilményeire is. Ezek egyltteseraf@rulhatnak a va-
rosrész értékeinek megéséhez, valamint segithetik annak tovdbjhi dé-
seét.

4.5 Korlatozé tényez  k felmérése

A projekt fejlesztés szempontjabdl korlatozo tényets dlegesen a folyo-
SO beépitettségével kapcsolatos probléma jelentatlg amennyiben szik-
ségessé valik barmilyen olyan a kodzuti fellletetatGfejlesztés, amely te-
ruletszerzéssel jar, az jeleatkorlatozast jelent a projekt megvalosithatésa-
ga szempontjabdl. Ugyanis barmilyen tulajdoni megazsre iranyul6 tevé-
kenység rendkivil hosszadalmas eljarast von maga emellett kimenetele
nagy kockézatot is rejt magaban (nem csaked, hanem anyagi vonatko-
zasban, illetve az EU finanszirozhatosag oldakantee is).
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5 A koltség-haszon elemzés altalanos
feltételezései

A palyazat végleges tartalmat a Megbizoi dontéarbara meg, amelyet

jelen tanulmanyban szereplaltozatelemzés alapoz meg. Ezen dontés fogja
meghatarozni azt is, hogy az egyes fejlesztésakkilletve egyben jelen-

nek majd meg a benyujtasra kerplalyazat(ok)ban. Ezért a részletes pénz-

Y

ugyi és kdzgazdasagi elemzésére csak a Megbizt@stikoveten kerdl
sor.

A fentiek alapjan jelen megvalosithatosagi tanulyban a tovabbiakban a
koltség-haszon elmezés alatt a megoldasi valtozdarkzeéseét ertjuk.

Tekintettel erre a specialis helyzetre a jelen raéipithatésagi tanulmany
strukturgja igazodik a palyazati kovetelményekh@iskg-haszon elemzési
szempontbdl. Mivel azonban a kivalasztott valtazatnatkozo részeknél
kell az MT Utmutato szerint szdmos mddszertaniéstrilifejteni, ezért jelen
valtozatelemzési fejezetbe illesztettiink be minitjem jelleg kérdést.

Az elemzés soran valtozatonként mutatjuk be azadiht:

Koltségbecslés: A koltségbecslés a kbzgazdasamgddgik alapjan
torténik, ahol a kévetkezszamitasokat végezzik el:

0 beruhazasi kdltségek jelenértéke
o0 m kodési kdltség jelenértéke
0 maradvanyértéek
Hatasbecslés: Az elemzés soran figyelembe vetsblata
0 utazasi id megtakaritas
o kozuti eljutasi idk valtozasa
o baleseti hatasok

o jarm Uzemkoltség megtakaritas
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o kdérnyezeti hatasok

Erzékenységvizsgalat

5.1 MdAdszertani alapvetések

Az elemzés a Nemzeti Fejlesztési Ugynokség (NFUbimasabol 2007-
ben készitett Mddszertani Utmutatd varosi kozods@égekedeési projektek
koltség-haszon elemzéséhez cidokumentum és minta Excel modell alap-
jan késziilt (a tovabbiakban: NFU Utmutat6). Az Néchutato alapjan el-
készllt a projekt jelleminek megfelel, Excelben készitett CBA- és pénz-
agyi modell.

A moédszertan kialakitasahoz felhasznalt tovabbutdnok a kdvetkex:

Guide to Cost-Benefit analysis of investment prigjeDG Regio — 16
June 2008.

WORKING DOCUMENT 4 Guidance on the Methodology @str-
rying out Cost-Benefit Analysis (Version sent tartslation
08/2006), (a tovabbiakban: EU-Utmutato kiegészjt28e6.)
http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/doct07/working/
wd4_cost_en.pdf,
http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/doct07/working/
wd4_cost_hu.pdf

az NFU kérdéseire az Eurdpai Bizottsagtdl 20065lmdtében kapott
valaszok (a tovabbiakban: EU-Valaszok, 2006.)

5.1.1 Akoltség-haszon elemzés soran alkalmazott & talanos
feltételezések

A megoldasi valtozatok elemzése soran az alabdlaalbs feltételezések
figyelembe vételére kerul sor:

A szamitasokhoz az NFU Gtmutatoban meghatarozstidalmi diszkontra-
ta (realértéken): 5,5 % kertlt alkalmazasra.

A pénzugyi diszkontrata (realértéken): 5 % az NEtduiatonak megfelet
en.

Az elemzés a fejlesztési kulonbozeten alapulé batasddszerét alkalmaz-
zak, melyhez szikség van a projekt nélkili esethaggozasara. A projekt
beruhazasi, nkodési koltségeit, bevételeit és hatasait a projékili val-
tozathoz viszonyitva kell megéllapitani. Ennek kkeetében az elemzés-
ben leirt szamitasi eredmények a projekt nélkid psojekt megvalosulasa
kozotti kllonbozeteket jelentik, nem jellemzik adis eértékben a projektet
és a projekt nélkili esetet.
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A projekt nélkdli A projekt nélkili esetre vonatkozoan legalabb dgsdtatas jelenlegi szin-
eset vonalanak megzése a cél. Részletesebb leirasa a 6.3. fejezettiénik.
Inflacié Az elemzés valtozatlan aron (inflacioval kiigazitet kiinduld évhez rogzi-

tett ar) torténik.

Realértéken tortén Az elemzéseket realértéken végeztik, ennek kovigten real diszkontrata
tervezes kerlt alkalmazasra.

Alkalmazott arszint A szamitdsokban az értékeket 2010-es aron szestpklt

Alkalmazott arfo- Az elemzés adatai altalaban forintban szerepelnek.
lyam

Az elemzésben al- Az elemzésben egy év — miutan a vizsgalatok atlages munkanapokra
kalmazott napok torténtek — 250 nappal szerepel.
szdma évente

Vizsgalt id tav A vizsgélt id tav (referenciaidszak) azon évek szama, amelyek tekinteté-
ben a kdltség-haszon elemzégejelzéseket tartalmaz, azaz a pénzugyi és a
kb6zgazdaséagi koltség-haszon elemzés soran alkatmazdy.

A kozlekedési projektek esetében a vizsgaltdd 30 év (amely tartalmazza
a beruhazasi idzakot).

Jelen projekt esetében a palyazat benyuljtasanadetdt id pontja 2011,
igy a referenciaidszak kezdete és a jelenérték szamitas éve 2011.

A beruh&zas 2012-ben valésul meg, az izembe helge2813. januar 14

kerdl sor.
Tervez i koltség- Ebben a fazisban a beruhazasi koltségeket az efypdeds a becsultibb
becslés mennyiségek alapjan szamitottuk. A fajlagos berasidaltségek meghata-

rozasahoz az elmult évek megvaldsult beruhazasténgleges koltségeit,
illetve egyes elemeknél a nemzetkdzi gyakorlatfiigelembe vettiik. Alta-
lanos szabalyként kezeltiik, hogy a beruhazas &onégényeinek megfele-
| kialakitassal valésuljon meg.

A tanulmany szintjén készitett koltségbecsléstrmpdélyezési tervek rész-
letesebb mennyiség szamitasai alapjan felll kgt wiasgélni. Az engedé-
lyezési tervek készitése soran egyes feladatolopabban, részletesen is
meghatarozhatok (pl. k6zmonzatok), igy a beruhazési kéltségek valtoz-
hatnak.

AFA kezelése Tekintettel arra, hogy a kbzgazdasagi koltségek tatalmaznak afat, és a
valtozatelemzés kozgazdaséagi koltségeken alapgrt, @xaltozatelemzés-
ben a kdltségek nettd modon szerepelnek.

A teljesség kedvéeért az egyes valtozatok részlstezérdn —ahol relevans —
a bruttd dsszegek is bemutatasra is kerlinek abiala mentén:
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Az 6nkormanyzatnal aktivalando fejlesztések uta@akormanyzat
az AFA-t nem tudja visszaigényelni (a vissza neémjglhet afa
elszamolhato, ezért e koltségeket netto és brubidomis bemutat-
juk).

A pécsi helyi kozlekedés szolgaltatdja AFA visséag nek min -
sul, ezért a nala aktivaland6 eszkdzok csak nedibom keriilnek el-
szamolasra.

Az &llami utakat érint fejlesztések utan a Magyar Kozut NZrt. érin-
tett.

Az eszk6zok aktivaloit az aldbbi tablazat mutaga b

9. tAblazat Eszk6zok aktivaloi

Eszkoz Aktivalo

Ut- és jardaépités dnkormanyzati Gt esetén Pécs MJV Onkormanyzata

Ut- és jardaépités allami Ut esetén Magyar Kézut NZrt.

Forgalomtechnika és szabalyozastechnika fejlesztés Pécs MJV Onkormanyzata

onkormanyzati Ut és csomopont esetén

Forgalomtechnika és szabalyozastechnika fejlesztés Magyar Kézut NZrt.

allami at és csomopont esetén

Jarm fedélzeti egység PK Zrt.

Kamerarendszer Pécs MJV Onkormanyzata
Jovedelemtermel A KHE utmutato alapjan a pénzaramok az alabbiakirszesoportosithato-
jelleg ak:

1) Bevételek: azon pénzaramok, melyeket a haszrdaketlendl fizet-
nek meg a projekt keretében nyujtott aruért és/veaplgaltatasért, mint
példaul a felhasznélokat kozvetlendl terhedjak:

infrastruktdra hasznalatbdl erezh
fold vagy épuletek értékesitése vagy bérbeadasa

barmely mas, ellenszolgéltatds fejében torté&zolgéltatas-
nyujtas

2) Egyéb bejov pénzaram: olyan magan és kdzhozzajarulas es/\awy p
ugyi pénzbeéaramlas, ami nem a felhasznaldkat kienidtterhel dijakbal,
szarmazik.

Jelen projekt jovedelemtermelmivel igénybevétele kézvetlenll a haszna-
I6kat terhel dijakkal jar, hiszen a szolgaltatdsért a haszniébaketlen(l
dijat fizetnek (menetjegy, illetve bérlet).
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5.1.2 A tarsadalmi haszon szamitas moédszertana

5.1.2.1 Az utazésiid értéke

Az eljutasi/utazasi id értéke a projekt értékelés fontos alapadata.nielle

en a varosi kézlekedési projektek hasznainak 6@&0az id megtakaritas-
bol adodik, ezért jelensen befolyasolja a tervek megvalosulasat édidin-
téseket, megtérilést.

Egy utazas Osszes ikoltségea célhoz eljutassal toltott idek (perc vagy
ora), az érintett utaszamnak (utas) és a fajlagtisdgnek (Ft/perc vagy
Ft/6ra) a szorzataként all elMivel a hagyomanyos kdzlekedési projektér-
tékel eljarasok altalanositott kbzlekedésiédtékekkel szamolnak, ezért a
min ségi paramétereket, mint példaul a kényelem, a mmkgtbsag vagy a
hozzaférhetség, aazitazas id tartamanak vagy az érintett utasszam val-
tozasavaltudjuk figyelembe venni.

Az utazasi id valto- Az utazasiid a rdgyaloglasi-, varakozasi-, felszallasi-, jab@n toltott- és
zasa a kdzosségi atszallasi idkb | adodik 6ssze. A kozosségi kozlekedésigben részesité-
kozleked k esetén sével az utazassal tolt6tt idsokkenthet

A szamitas alapjat a helyi kbzosségi kdzlekedésetrimiajdonsdgainak és
korilményeinek megismerése eérdekében 2010. mabains#gzett Un. uta-
zasi meréses felvételek adtak. Az autdbuszokkabldalitazasi mérések so-
ran felvételre kerlltek az érkezési és varakoz&iid tartamai, az egyes
csomoépontoknal val6 athaladasédtékei, valamint a megallékba érkezés és
az utascsere idejének mértéke egyarant.

A beavatkozasok tipusét tekintve 3 csoportba satokh

autobusz bejelentkezés a forgalomiranyito berersthere lokalis
csomopontban

buszzsilip kialakitasa lokélis csomoépontban
autobuszsav kijelolés/épites
melyeknél eltér médon szamitottuk a utazasi idaltozasat.

Az autobusz bejelentkezés esedésramitasok kiindulé adatai az adott ke-
resztmetszetben, az utasfelvétel adataibol szarmazdzamok és a GPS
alapu utazasi merések értékei. Ez utobbi mérésghéal keriltek meghata-
rozéasra az adott csomdpontokban az autdbuszoleltiibtt veszteségidk.
A korabbi fejezetben leirt, fedélzeti bejelentkegyseggel rendelkeill.
nem rendelkezautobuszok veszteségidejeinek dsszehasonlitaszdnali-
tottuk ki az intézkedés varhaté hatékonysagat @61, Imajd ezt az arany-
szdmot alkalmaztuk az érintett csomopontok méiztesggidejeinek tekin-
tetében. Az igy kapott nyeresédicz aktudlis utasszammal megszorozva
kapjuk meg a napi utasiehasznot.

A buszzsilip kialakitdsa eset@myereségid kiulon szamoltuk ki a déletti
(6.30-9:00) és a délutani (15:00-18:00) csucsrdkokra, mert a csucsiul




Az utazasi id valto-
zasa az egyéni géep-
jarm vek eseté

Id megtakaritas
pénzben torténkife-
jezés
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kiviuli id szakban a mérések és a forgalmi adatok alapjas szé&mottev
akadalyoztatasa az autdbuszoknak. Az utasabznot az érintett csomo-
pontban a déletti és délutani csomoéponti varakozasi &k az érintett
utasszam szorzataként kapjuk meg

Az autébuszsavok esetéban el bbieken kivil figyelembe vettik a hosz-
szabb szakaszokbol adodo eltéréseket: az egyesaldkat kisebb szaka-
szokra osztottuk, igy kompenzalva a fonodo viszatmdbol valamint a
megalldhelyi fel- és leszalldsokbol adodo utassealtwzasokat.

A nyereségidt kuldn szamoltuk ki déletti (6.30-9:00) és délutani (15:00-
18:00) csucsidszakokra, mert a csucsmlkivili id szakban a mérések és a
forgalmi adatok alapjan nincs szdmottekadalyoztatasa az autébuszok-
nak. A mérésekH legy jtottiik az adott szakaszdarabra ad6dé utazasi id
ket, majd a minimalis érték (mint zavartalan koel@ési helyzet) és a csucs-
id szaki atlagérték kulonbségével szamolva hatarareeds az utazasi id
nyereséget. A megallohelyi tartozkodéasikdt természetesen nem vettik
figyelembe ebben az esetben.

A kapott értékeket az adott szakaszra jellendglel tti és délutani
utasszdmokkal felszoroztuk, igy kaptuk meg az statkaszon nyerhet
utasid -hasznot.

Tekintettel, hogy az utasszamok a 2010. évi adafmpjan lettek figyelem-
be véve, ezért a a vizsgélt &xakra (a projekt 2013- évi ataddsanak évet
kezd d en) szamolt koz6sseégi kozlekedési-idegtakaritast a projekt nél-
kili esetben varhat6 utaszam-csokkenés mértéké&ebsitani kell.

Ugyanakkor az autébuszsavok kialakitdsa tobb esetben Uj palya épité-
sével, hanem a kozuti palyabdl valé elvétellelédii, ami a kapacitas
csokkenését eredményezi az egyéni gepjforgalom szamara. Ennek ha-
tasara ezeken a szakaszokoranm eljutasi id, illetve a forgalom egy része
hosszabb utvonalat valaszt.

Ezek meértékét kozuti forgalmi modellel szamoltukola beavatkozasok
hataséara bekovetkeza teljes halozatra vonatkozo eljutasities kozuti
futasteljesitmeényt) hataroztuk meg. Tekintettehanogy a kozuti halozat-
fejlesztés hatasal van az Utvonalvalasztasra, @aZérgalmi modellezést két
id tavra végeztuk

az atadas évére

2020. évre, amikor — tobbek koz6tt — mar a 6-as €éli tehermen-
tesit utjAnak megépulésével is szamolhatunk.

Az Gsszes utazasi idmegtakaritas pénzben tortékifejezése (a kdzosségi
€s az egyéni gépjarrkozlekedést megkiloénboztetve) az utazasifaflagos
értéke alapjan, az utazasi ithegtakaritas és az éves fajlagogitek -
valtozas szorzataként szamolhato.



79

Tekintettel arra, hogy az utazasi ichegtakaritas elsorban a tomegkozle-
kedési projekteknél jelentkezik, ezért a fajlagb®itékek a ,Mbdszertani
Gtmutato6 koltség-haszon elemzéshez” (www.nfu.hon) adokumentum ,8.
Varosi kozosseégi kozlekedés projektek” fejezetpjatakeriltek meghata-
rozésra. A tanulmany adatai a HEATCO (Developingruaised European
Approaches for Transport Costing and Project Assesn2005,
http://heatco.ier.uni-stuttgart.de/ ) adatain atapsk.

10. tablazat: Az utazasi idajlagos értéke, Ft/utaséra, 2010. évi aron

tomegkozl. szgk.

Uzleti utazéas 3503 4 364

Egyéb célu utazas 1226 1528

Az Uzleti és nem Uzleti Ut ardnya részletes tapkrdatok hianyaban
30-70 %, az alabbi tablazat szerint.

11. tdblazat: Az lizleti és nem Uzleti Gt aranya

utazas tipusa

meglév utasok

0j utasok autébal

egyéb Uj utasok

Uzleti utazéas 30% 30% 30%
Egyéb célu utazas 70% 70% 70%
Osszesen 100% 100% 100%

A HEATCO tanulmany javaslata szerint elméleti émtztalati tények alap-
jan (helyi adatok hianyaban) a GDP#lapjan szamitott ndvekedés 0,7 ru-
galmasséagi tényexel kerult korrigaldsra az alabbi tablazatban benatitak
szerint.

12. tablazat: Feltételezett fajlagos utazasiédék névekedés évente, %

2010 | 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Fajlagos utazasi
id érték noveke- | 99,37 | 102,52 | 101,75 | 101,75 | 101,75 | 101,75 | 101,75 | 101,75 | 101,75 | 101,75
dés évente

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Fajlagos utaza-
siid érték n6- 101,75 | 101,82 | 101,82 | 101,82 | 101,82 | 101,82 | 101,82 | 101,82 | 101,82 | 101,82
vekedés évente

2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
Fajlagos utaza-
siid érték no- 101,82 | 100,98 | 100,98 | 100,98 | 100,98 | 100,98 | 100,98 | 100,98 | 100,98 | 100,98
vekedés évente
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5.1.2.2 A kozuti futasteljesitmény valtozasa
A kozuti egyéni gépjarnves futdsteljesitmény valtozas ket részbv dik

0ssze.
Egyéni gépjarmr | A fejlesztések varhatoan ,0j utasok” (kevesebbetop#ak el a kozosséqi
atll utasok kozlekedéstl, mint a projekt nélkili esetben) megjelenéséterényezik a

kozosségi kozlekedési rendszerben, sshan a beavatkozasok kornyezete-
ben. Az 0 utasok becslése a jelenlegi (2010.féwdalmi igénymatrix alap-
jan végezhetel, azokban a relacidkban, ahol az utazasjasdul, az utasok
szdma a javulas mértékével aranyosan n

GENERALT UTASFORGALOM = meglév igény x (fejlesztett eset
utazasi id / jelenlegi utazasi id x rugalmassag

A rugalmasséag a szakirodalom alapjan 0,5 értéleldhthet (10 % menet-
id csokkenés 5 % tobblet utasforgalmat general kéticekdzott). A 0,5 %
magas értek, a varosi kornyezet, a rovid utazaeisagok és a jelens azo-
nos iranyu, céld, mas eszkozt hasznalo (szgk.pfong jelenléte indokolja.

A feltételezés szerint az 0j utasok az egyéni géapja | tlnek at.

A kozuti géepjarmvek futdsteljesitmény (jarnkm) valtozasat a kovetkez
képlettel szamoljuk:

SZGK JKM MEGTAKARITAS = érintett utasszam / szgk atlagos ki-
hasznaltsag x atlagos utazasi tavolsag

ahol:
az atlagos utazési tavolsag: 3,4 km,
atlagos jarmkihasznaltsag: 1,3 fszgk,

Tekintettel, hogy az utasszamot a 2010. évi adalghjan szamoljuk, ezért
a a vizsgalt idszakra (a projekt 2013- évi dtadasdnak é\w&zdve), a pro-
jekt nélkili esetben varhatd utaszam-csokkenésakdérel modositani kell.

Egyéni gépjarmvek  Mint azt az elz fejezetben emlitettik, a projekt hatasara bek@zetkdz-
tobblet futasa ati kapacitas csokkenés miatt, a jakek egy része mas, altalaban hosszabb
Gtvonalra kényszerll, ami halozati szinten futdesséimény-valtozast jelent.

Ennek meghatarozasa a korabban ismertetett sz&pésgnodellezési
modszerrel torténik.

A futasteljesitmény-valtozasa 6sszegezhet
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5.1.2.3 Baleseti kockazat csbkkenés

A csOkken személygépkocsi hasznalatbdl adddik a balesekidaat csok-
kenése, tekintettel arra, hogy a kevesebb jaamnyosan kevesebb balesetet
predesztinal.

A szamszersitéshez a jarnkm valtozasat 6ssze kell szorozni a fajlagos
baleseti értékkel (a relevans RBM mutat6 és azbadgsetben atlagosan
sérlltek, karosodottak relevans szaméanak szorzatafajlagos baleseti ér-
ték kumulalt ndvekedési Utemének szorzataval. Bee¢ken dsszegezni kell
a sérultek, karosodottak szamat.

A fajlagos baleseti érték évenkénti 6sszegének isaaaaz aldbbiak mentén
torténik:

a meglév utasok esetében a balesetben sériltek, illetgalaanya-
gi kéros balesetek szdmaban bekovetkeédtozas és az éves fajla-
gos baleseti érték szorzata

Uj utasok esetén a balesetben sériltek, illet\sak anyagi karos
balesetek szamaban bekdvetkealtozas és az éves fajlagos balese-
ti érték szorzata, osztva ketel.

A baleseti kockazat valtozasanak becsléséhez feihtigorgalmi teljesit-
ményadatokat a kdvetkerablazat mutatja be.

A fajlagos baleseti kockézat értékek a ,Modszertamutatd koltség-
haszon elemzéshez” cimokumentum alapjan kertltek meghatarozasra. A
modszertani Gtmutatoban szereplapadatok a kovetkek.

13. tablazat: RBM-relativ baleseti mutaté (bales@tjkm) (baleset bekovetkezésé-
nek val6szinsége§

- oz halélos sulyos kénny csak'
Utkategoriak baleset baleset baleset anyagl
karos
Belteriileti Gt 0,01740| 0,13615| 0,20245| 1,21500
14. tablazat: Az egy balesetben atlagosan sérgltékna
Belterlleti Gt Halélos 1,077 0,219 0,231
Sulyos 0 1,102 0,291
Konny 0 0 1,233

* Utmutato a kilteriileti kozthalézati fejlesztés@kiség-haszon vizsgalatahoz (I. bel-

s hatasok) és NFU atmutato
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15. tablazat: 10km-en atlagosan sériiltek szama

. s Baleset Meghaltak Su}y_psan Kp r_l_ny Csak.
Utkategoridk . . sériltek sérlltek anyagi
kimenetele szama . . .
szama szama karos
Belterileti Gt Halalos 0,019 0,004 0,004
Sulyos 0,000 0,150 0,040
Kénny 0,000 0,000 0,250
Csak,anyagl 1,215
karos

A fenti tdblazat alapjan a balesetben karosodasttakna 6sszesen az aldbbi:

16. tAblazat: Balesetben karosodottak szama 0ss4&b&m

Meghaltak Sulyosan sériill- | Kénny sériltek | Csak anya-
szama tek szama szama gi kéros
Belteruleti Ut 0,019 0,154 0,293 1,215

A feltételezett fajlagos baleseti érték novekedéal€rtéken) évente meg-
egyezik a prognosztizalt realbér ndvekedési titemmel

17. tdblazat: Fajlagos baleseti érték nbvekedéstéyéo

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Fajlagos bal-
eseti érték no- 99,10 | 103,60 | 102,50 | 102,50 | 102,50 | 102,50 | 102,50 | 102,50 | 102,50 | 102,50
vekedés (%)

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Fajlagos bal-
eseti érték no- 102,50 | 102,60 | 102,60 | 102,60 | 102,60 | 102,60 | 102,60 | 102,60 | 102,60 | 102,60
vekedés (%)

2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039

Fajlagos bal-
eseti érték no- 102,60 | 101,40 | 101,40 | 101,40 | 101,40 | 101,40 | 101,40 | 101,40 | 101,40 | 101,40
vekedés (%)
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A Modszertani Utmutato varosi kozosségi kozlekedagektek koltség-
haszon elemzéséhez” cirdokumentumban szereplajlagos baleseti érté-
kek realndvekedéssel korrigalt értékei az alabbiak:

18. tdblazat: Fajlagos baleseti értékek, 2010.480n, realndvekedéssel

Baleseti sérilés, karoso- s . ot konny csak anyagi
. halalozas sulyos sértlés A . .
das jellege sérilés karosodas
Fajlagos baleseti érték 261 649 660 35 102 629 2558 091 601 756

Szamitasi modszer

A fajlagos baleseti koltségek a fajlagos balestékék dsszegenek illetve a
relevans balesetben karosodottak szama 6sszegemehitaként alakul az
alabbi tablazat szerint.

19. tablazat: Fajlagos baleseti kdltségek, Ft/jkbi@-es fogyasztéi arszinten

Ft/10” jkm Ft/jkm

Belteriileti Gt 11 785 047 1,179

5.1.2.4Jarm Uzemkoltség megtakaritas

A csOkken személygépkocsi hasznalat kapcsol6dd hasznaitidinzik a
jarm -lizemkoltség csokkenése is. Ertelemsgerazok a jarmvek, ame-
lyek a forgalomban nem vesznek részt, kevesebbtaacins kart szenved-
nek el, ezért fenntartasuk, tzemeltetésik koltssgkken.

Tekintettel arra, hogy a személygépkocsi jatimem koltség megtakaritas a
kozuaton jelentkezik, ezért azt a KHE utmutatd kézdonatkozé modszer-
tana alapjan hataroztuk meg., melynek szadmitdsahalabbi adatokat vet-
tuk figyelembe:

kozuti gépjarmvek futdsteljesitmény valtozasa

az adott szakaszra jellemgrm kategoriankénti atlagsebesség,

valamint paraméterként a koltségtényez

Az alabbi sebesség értekek alapjan:

megfelel forg.nagysag h.értéke

50%-4n (km/6)

belteruleti it akadalyoztatas nélkil 40

A gépjarm vek tizemeltetésének koltségei magukban foglaljdkzam-
anyag- és az olajfogyasztast, a gumiabroncs kopks#na jarm karbantar-
tasanak kdltségeit, valamint az értékcsokkeneégdtf Késszetevjuk a for-
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galmi kdrilményektl és sebessédtfligg (valtozo) és az azoktdl fuggetlen
(allando) koltségelem. A jarmiizemkdltségekben adotételeket, a vizsga-
koltségeket és a biztositas koltségeit nem szapgpelémbe venni. Az
elemzés idszakaban a fajlagos tizemkoéltség varhatéan readgrigknovek-
szik, ndvekedési trendje az eredményeket jetamt befolyasolja, ezért
mindig szilkséges az évenként szamitott novekeggsidimbe vétele. Eltér
megalapozott adat hianyaban az indexalas 2009{2Adt realértéken 2,5
%, 2016-t6l 2,0 évenkeénti ndvekedéssel képezhet

Jarm -Uzemkoltségek értékét két jarkategodria-csoportra az alabbi (a se-
bességfiigg izemkoltség) 6sszefiiggés tartalmazza (2008. tkek).

C=a+b*v+c* +a+by/v , hav 5km/h
C (v) =C (v =5 km/h) , hav<5km/h

ahol a C két dsszetge,
az lizemanyagkoltség: ;€a+b*v+c*/,
és az egyéb Uzemkoltsegi=@;+by/v  [Ft/jkm]

tovabba ahol
v: az atlagsebesség [km/6ra] (input adat) ,
a, b, ¢, al, bl paraméterek az alabbi tablazansz&nekek:

kénny jarm
a 22,48
b -0,40
c 0,00
al 20,99
b1l 120,81

A fenti eljardssal meghatarozhaté ,C” jarizem-kdltség 1 jarnkilométer-
re vonatkozo fajlagos koltséget ad meg, amely negando az elemi sza-
kaszokra eérvényes éves futasteljesitménnyel. Bkdojuk meg a hatasteri-
letre érvényes, Ft-ban kifejezhetredményt.

20. tdblazat: Fajlagos Uzemkdltség évente, 201&rsmnten, 2010-es redlértéken
(Ft/jkm)

Umutato szerinti ar-
szint és reéalérték 2010. év
(2008. év)

Koénny jarm - Atkelési szakasz 35,03 35,03
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5.1.2.5Kdrnyezeti hatasok

A kevesebb aut6hasznalathoz a javek kornyezetkarosito kibocsatasanak
csokkenése tartozik, amely a projekt szamsithret hasznakeént jelentke-
zik.

A ,Mddszertani Utmutatd varosi kozosségi kozlekepiegektek koltség-
haszon elemzéséhez” Utmutato alapjan a kérnyeattsbk valtozasanak
pénzben torténkifejezése jarmkilométer alapon torténik.

A kodrnyezetvédelmi hasznok kozoétt a személygépkimegalom cstkkenés
kornyezeti hatasait vettik figyelembe, tekintetteh, hogy a forgalmi vizs-
géalat alapjan a projekt megvaldsulasa esetén etétlen van jarnmkilomé-
ter valtozas, a tobbi kdzlekedési eszkdz esetéines.n

A kdrnyezeti hatasok pénzben val6 kifejezése sarg@nm kilométer valto-
zasat 6ssze kell szorozni a fajlagos Iégszennyealtésie éghajlatvaltozasi
és zajterhelés értékkel, valamint a kumulalt nodékelitemmel.

Tekintettel arra, hogy a hatasok a kdzuton merifaklezért a fajlagos kor-
nyezeti hatas értékek a ,Modszertani itmutaté kgHsaszon elemzéshez”
cim dokumentum 6. Kdzuti fejlesztések fejezete alaggniltek meghaté-
rozasra. A tanulmany az INFRAS-IWW-2004
http://www.unece.org/doc/poja/poja.uic.2.e.pdf tamany alapjan a kovet-
kez fajlagos értékeket hatarozza meg.

21. tblazat: Fajlagos kornyezeti koltségek, FtA0n 2010-es fogyasztéi arszin-
ten realndvekedéssel

Forint/1000 jkm CF’ A gmlftato 3 z,er[ntl 20,1 Ol v
arszint és realérték erték
Légszennyezés 16 155 16 202
Eghajlatvaltozas 9862 9891

A fajlagos externalis koltség novekedés feltétedeszerint a GDP noveke-
dési Utemével egyezik meg az alabbi tablazat dzerin
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22. tblazat: A fajlagos externalis koltségek felgzett ndvekedési dinamikaja
évente

%

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

Fajlagos externdlis
koltség novekedési
item évente

99,10 | 103,6 | 102,5 | 102,5 | 102,5 | 102,5 | 102,5 102, | 102,5 | 102,5

2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029

Fajlagos externalis
koltség novekedési
Utem évente

102,5 | 102,6 | 102,6 | 102,6 | 102,6 | 102,6 | 102,6 | 102,6 | 102,6 | 102,6

2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039

Fajlagos externdlis
koltség novekedési
iitem évente

102,6 | 101,4 | 101,4 | 101,4 | 101,4 | 101,4 | 1014 | 101,4 | 101,4 | 101,4

Kiskorrekcios, forga-
lomtechnikai és jel-
z lampas fejleszté-

sek

Hattérrendszerek:
jarm fedélzeti ey-

ségek

5.2 Intézményi elemzés

A 6.sz. f (t, azaz a Zsolnay Vilmos utca, illetve a Rakodraé a Lanc utca
és az Alsbmalom u. k6zotti szakasza allami tuldpdonvan. Az allami tu-
lajdonu orszagos Ut kezg és lizemelteje a Magyar Kézat Nonprofit Zrt.
Baranya Megyei Teruleti lgazgatésaga. Az utvonakaszon torténfej-
lesztés (kiskorrekcid, forgalomtechnika, jgiampas csomdpontok) tulajdo-
nosa tovabbra is a Magyar Allam, kejelaz MK NZrt. lesz.

A kelet-nyugati folyosé tovabbi érintett kbzltjagaz a Rakoczi utnak az
Alsdmalom utcatol nyugatra eszakasza, valamint a Hungéria utca vizsgalt
része (Kérhaz tér és a Pi. k6z6tt) az dnkormanyzat tulajdonat kepezi,
melynek kezelési feladatait a Pécs Holding Varasijyxbonkezel Zrt. latja

el. Az ezeken a szakaszokon megvaldsulo forgaldmtkai és épitési fel-
adatok, valamint jelddmpas fejlesztések tulajdona az Onkormanyzat lesz,
kezel je a Holding.

Pécs Megyei Jogu Varos Onkormanyzata és PK Zrtitkézvényben lev
Kozszolgaltatasi Szerdés szerint az Onkormanyzat a kozosségi kozlekedé-
si szolgaltatas nyujtasdhoz sziikséges (a palyttézekaik, az energiael-
laté berendezések altal igénybe vett teriletekizatak, vegallomasi léte-
sitmények terulete, megalléhelyek), a tulajdondbankozterileteket téri-
tésmentesen bocsétja a PK Zrt. rendelkezésérenlgadtatast biztosito jar-

m vek azonban a szolgaltaté tulajdonat képezik, igyra veken megvalo-
sul6 fejlesztés, amely a bejelentkezés fedélzgBégenek telepitését jelenti

a jarm vekre, a PK Zrt.-hez kertl kezelésre és lizemettés
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6 Koltség-haszon elemzés: valtozatok
elemzése

Jelen tanulméany alapvetélja a lehetséges megoldasi javaslatok rangsoro-
lasa mszaki, koltség és tarsadalmi hasznossag szempoéhtjab

6.1 A megfelel valtozat kivalasztasi modszere

A m szakilag és jogilag megvalosithato valtozatok démeté KHE Utmuta-
tot (Mddszertani Utmutato varosi kozossegi kozlésegrojektek koltség-
haszon elemzéséhez, 2007 és Mddszertani Utmutaifidi pdojektek kolt-
ség-haszon elemzéséhez,2007) és az aktualis EUatiém@uide to Cost-
Benefit Analysis of Investment projects, 20@@/elembe véve a valtozatok
elemzése az alabbi médokon térténhet:

A koltség-hatékonysag elemzésxedményei alapjan kivalaszthato egy adott
cél elérésére alkalmazandé optimélis megoldasofekiben az elzetes vizs-
gélatok soran alkalmazzuk ezt a médszert egy-egyaszceélt elér, konkrét
m szaki megoldéas kivalasztdsakor. Mivel a kitt cél minden paraméteré-
ben azonos eredményt hozo valtozatokat lehet gyaksszehasonlitani, al-
kalmazasi kore korlatozott. llyen lehet pl. egyeeimértékben azonos szin-
vonalat eredményezpulet-feltjitas két kilonbdzechnoldgidval, amelyek
kozil az egyik magasabb beruh&zasi koltsélg alacsonyabb Uzemeltetési
koltség . A kdzgazdaséagi koltségek szamss@ése, forintositasa megtorté-
nik, az azonos hatasu valtozatok kozul a kiselppsté&bltség valtozat java-
solhat6 megvaldsitasra.

Az (egyszer sitett) kbzgazdasagi koltség-haszon elemzagkor alkalma-
zando, ha a konkrét célt tobb paraméter irja lezék célértekeinek a megha-
tarozasa is a valtozat elemzés célja. Ez a kozgagdkoltségek becslését és
a hasznok pénzben tortékifejezését tételezi fel. Ennek idés munka igé-
nye altalaban magas, ezért ennek a modszernekamakasa akkor javasolt,
ha kevés szamu valtozatot kell 6sszehasonlitamiszsikséges adatok kony-
nyen beszerezhetk.

A tébbszempontu értékelésnodszerének alkalmazasa abban az esetben ja-
vasolt, amennyiben a cél meghatarozas jellegendzezm homogén. Nem
szilkséges a koltségek és hatasok teljesen porasiede csak olyan mérte-
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kig, hogy kategoriak szerint pontozhatdak legyefgknye, hogy az intéz-
ményi, m kddtetési kockazat is figyelembe vehat elemzés soran.

Ez akkor relevans, ha a projekt megvalositojarnigtye hasznaloinak forra-
sai szkosek, vagy kilénbozintézményi valtozatok jelensen eltér pénz-
ugyi feltételeket eredményeznek, igy a pénzugyivakgithatosag kerdéses
lehet. Ekkor egy eketes, egyszesitett finanszirozasi terv eredményei, ko-
vetkeztetései bevonhatdk a tobbszempontu értékeldsive ezek alapjan a
pénziigyileg nem megvaldsithatd valtozatok kizathatéovabbi elemzés-
bl

A projektvaltozatok 6sszehasonlitasara az egysitett kozgazdasagi kolt-
ség-haszon elemzéssel kerll sor, mivel az egy&szaédk hatdsai eltérnek
egymastol. Az elemzés soran a megvalésithaté atikdsszehasonlitasara
a hatdsok monetéarisan kifejezett értéke és a k@ksalapjan kerdl sor.

A valtozatelemzés soran alkalmazott altalanosttdtigéseket a 5. ,A kolt-
ség-haszon elemzés altalanos feltételezései” tej@zalmazza.

Az egyszersitett kbzgazdasagi koltség-haszon elemzés |épésaabbiak:

Koltségbecslés - A koltségbecslés a kdzgazdasétgégek alapjan
torténik, ahol a kévetkezszamitasokat végezzik el:

0 beruhazasi koltségek jelenértéke

0 m kodési koltség jelenértéke

0 maradvanyértéek jelenértéke.
Hatasbecslés - Az egyes valtozatokhoz tartozé blatds meérték-
ben ugyan, de eltérnek egymastdl. A valtozatelersaém felmeri-

| hatasokkal kapcsolatban megallapithatd, hogy:

0 az utazasi id megtakaritas tekintetében a valtozatok hatasai
eltérnek, mivel az érintettek szama nem egyezik meg

0 az egyes valtozatok jarmizemkoltség megtakaritasai eltér-
nek, mivel a futasteljesitmények nem egyeznek &g (-
kilométer)

0 a baleseti kockazat valtozasa tekintetében a \dtikhatasai
nem egyeznek meg, mivel a futasteljesitményik §hér
m kilométer)

o kornyezeti hatas szempontjabol a kulénbség az diiéastel-
jesitmeénybl ered (jarmkilométer).

A valtozatok rangsorolasa: A valtozatokat a kozgaagi teljesit-
ménymutatdk alapjan, azaz az ENPV (gazdasagi jed¢idértek),
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ERR (gazdasagi belsnegtértiilési rata) BCR (haszon-koéltség arany)
alapjan lehet 6sszehasonlitani.

6.2Sz rés

A kelet-nyugati kozosségi kozlekedési folyoso Kidtiiisa megvaldsithato a
jelenlegi autébusz kdzlekedésre épitkezvayen részesitési megoldasok
alkalmazasaval, de lehsgg van Uj eszkdzként kotott palyas kdzlekedés

kialakitasara is.

A tanulmanyban a lehetséges megoldasok kozil czdiaa fejlesztési
irAnyokra térink ki, melyek beltl maradnak a prggkaslat mozgasterén,
vagyis mar révid tdvon megvaldsithaté és a DDORgzalti forrasaibol ta-
mogathaté megoldasokat tartalmaznak. Ennek megégiasak a jelenlegi
autobusz kozlekedést alyben részesitm szaki megoldasokat vizsgaljuk
jelen tanulmanyban.

Pécs varosszerkezetét, a jelenlegi utasaramladttiedintve ugyanakkor
megallapithatd, hogy a forgalomvonzé belvaros gsalabbi, koncentralt
lakbovezetek (Uranvéaros és Meszes) kozott akka@zast igeny jelentkezik,
amely a kozuti vasuti kozlekedés kapacitasat igéeye a kelet-nyugati
folyoso legterheltebb keresztmetszetében a Rakibomia 48-as térnél a
napi utasszam a 2010-es szamlalasok alapjan irkagoeléri a 25 ezer f.

Kotott palyas kozosseégi kdzlekedési eszkdz beveerek lehetségeit €s
feltételeit részletes megvalésithatésagi tanulmanyell vizsgalni. Megva-
|6suldsa az ekészités nagyobb ithénye (tervezeés, engedélyek beszerzeé-
se), illetve nagy forrasigénye miatt inkabb koz#mwn képzelhetel, palya-
zati forrast a Kozlekedési Operativ Program jelent.

6.3 Megvalosithat6 valtozatok meghatarozasa

A megvalodsithato valtozatok meghatarozasanal aglvar kdvettik, hogy a
kialakithato véaltozatok:

- ne jarjanak olyan idegen teruletek igénybevéte|é@armkly tertlet-
szerzést igényelnek,

- tartsdk meg a Pécs varosaban jelenleg folyé fegesk irdnyvona-
lat, vegyek figyelembe a beépiiltséget €s harmqair azzal az
utcaképpel, amely tébbek kdzott az Europa KultarBlivarosa pro-
jekt keretében létrejon, vagy létrejott (pl. Zsolhalturalis részek
fejlesztése),

- vegyek figyelembe a kilénbdzd tavokon valé megvaldsithatoséa-
got is, igy legyen rovidtavra, de kdzéptavra is abddis a valtozatok
kozott.

Mindezek alapjan harom alapvaltozat kerilt megloatisra, melyek lénye-
gét tekintve a buszfolyosé terilleti érintettségékea beavatkozasok mély-
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seégeben térnek el jellemen egymastdl, illetve a lll. valtozat két alternati
véja id ben mas tavlatra fokuszal. A megvaldsithaté vattiea kovetke-
z k:

- L. valtozat Kelet-nyugat iranya buszfolyoso kialakitasa tobbnyi
re csomoponti beavatkozasokkal €s egy szakaszonikéyu
buszsav létrehozasavakovidtavu megvaldsithatdésag/.

- ll. valtozat Kelet-nyugat iranyu buszfolyoso kialakitasa csomo-
ponti beavatkozasokkal és harom szakaszon egyiranyiletve
kétiranyl buszséav létrehozisavalrévidtavi megvaldsithatdsag/.

- |ll. valtozatkét id tavu alvaltozatban

o lll.A valtozat: Kelet-nyugat irAnyd buszfolyoso kialakitasa
jellemz en kétiranyd buszsav létrehozasaval, a jelenlegi
varosi kdzuthalozati struktura figyelembevételével
/révidtava megvalosithatosag/.

o 1ll.B valtozat:Kelet-nyugat iranyu buszfolyoso kialakitasa
jellemz en kétiranyd buszsav létrehozasaval, a varost ke-
let-nyugat irdnyban elkertl 0 Gt megvaldsitasanak fi-
gyelembevételévelkzéptava megvalosithatosag/.

A kovetkez kben roviden bemutatjuk a harom konkrét valtozagva®sita-
sahoz felhasznalhaté megoldasokat. Ezen elvi eéklkdkovetkezk: busz-
sav, busz-zsilip, busz bejelentkezés.

Autdbuszsav A kozosségi kozlekedés elshségének megvalositasara, az autdbusz folyo-
SO kialakitaséra tobb megoldas is lehetséges:

- klloén palya vagy elkulonitett sav, sziukség esantkai elvalasztas-
sal a forgalom zavar6 hatésaitol

- csak tomegkozlekedés szamara engedélyezett Utkariphblésé-
vel

Az autdbusz kdzlekedés szamara — a kozuti forgakraraitdl mentes —
szikséges hely biztositdsanak egyik leggyakrablzaimezott modszere az
autobuszoknak a kdzut egyéb szeripl (néhany kivételtl eltekintve) tel-
jesen kulon haladést biztositd, autébuszsav létssit
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46. abra Buszsav és forgalmi sav elvalasztasa kdpuv

A buszsav elviekben a kdzut egyéb szergplteljesen kilén haladast biz-
tosit az autébusznak, ugyanakkor problémat okop{(alat

a savot szabalytalanul igénybe vgarm vek,

a jobbra kanyarodok,

- abuszsav megsméseének kezelése,

a jelz lampas csomoépont elérése.

A jelenleg érvényben lével irdsok szerint az autébuszsav létesitésének in-
dokoltsaga forgalmi kritériumhoz kotott, melyet ametrendszeen kozle-

ked autébuszok jarats sége hataroz meg. A nem kelh gyakori aut6-

busz kézlekedés ugyanis a kozlekedés tobbi résztvezamara azt sugall-
hatja, hogy annak léte indokolatlan — hiszen awpbalig lat rajta elhaladni

-, igy 6nkéntelenul is a kozuti torlodas esetérairgzabalytalan igénybeve-
telére 0szténozhet.

Az autébuszsav kialakitasa torténhet

- arendelkezésre all6 megleutfelilet ,ujrafelosztasaval’, azaz a
forgalmi savok atstrukturalasaval, aminek létfeligt hogy megfele-
| szélességutfelilet illetve savszam alljon rendelkezésrdanant
a megallék biztonsagosan hasznélhatdk legyenelerEab esetben
kisebb szegélykorrekciok is lehetségesek.

- ameglev Utpalydhoz hozzéépitéssel, az Utpalya széles@kscaz
igy letrejott fellleten Uj forgalmi savok kialakstval

Az autbbuszsav és a kozuti forgalom helyszinragdonya tébbféle lehet.

A hazai és leginkabb a budapesti gyakorlatban sganegvalositott példa
fellelnet ezekre. igy a szélsilletve a bels savban, a forgalommal ellenté-
teles irAnyban, vagy elvben valtakozo iranybarijedtésre kertulhet (ez
utébbi nincs az orszagban).

Szintén a fejlesztési irany részét képezi az a Iskg is, amikor a meglev
kozuti atpalyan kivul alakitunk ki kulon palyat.riegoldéas elnye, hogy
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ilyenkor valoban zavartalan haladas jon létre, iraze ténylegesen csak a
kozosségi kozlekedés hasznélhatja. Ugyanakkorrésateproblémat okoz-
hat az Utpélya szélesség, tekintettel arra, hagpiéagosan lehaté kell
tenni pl. elakadt, nszaki hibas autobusz kikerilését, vagy a megallonal
hogy a gyorsjarat megedhesse az alapjaratot.

A buszsavokon a fizikailag nem elkulonitett sGuwbk myereségét csokken-
tik a szabalytalanul rdhajto jarwek. A rahajtas megakadalyozasara/ csok-
kentésére folyamatos rendjelenlét, vagy az ezt helyetteskameras sav-
figyelés alkalmazhato.

A kameras megfigyelésnek, azaz a kamerak kihelgerdscélja annak rég-
zitése, ha egy jarma buszfolyosot, vagy autébuszsavot szabélytalanul
hasznalja, arra rahajt, vagy azon parkol, akadatyezzel a kozosségi koz-
lekedés jarmveit. Ennek megfelekbn olyan kamerak telepitése sziikséges,
amelyek a szabalytalan jarmzonositaséara, azaz rendszam felismerésére is
alkalmasak. A keletkezkameraképeket és adatokat a resédg a kijelolt
koézpontban rogziti, és szabalysértési eljarast amtik alapjan. Magyaror-
szagon még nem alkalmazott, de célravetmthnoldgia lehet a buszokra
szerelt kamera (GPS adatokkal a fotok készitésiéekykzine azonosithato),
amelyet a sofr kezel.

A kamerak hasznélataval és a szabalyké&vetkezetes blntetésével a kri-
tikus pontokon a forgalmi zavarok kialakulasandielesége, a szabalytalan
rahajtasok/parkolasok szama cstkkenthet

Az autbbuszoknak a jellAmpas csomoponton valo athaladasat segiti az a
szabéalyozas-technikai megoldas, amikor — az aurdusejelentkezésének
hatdsara — a program szabad jelzést biztosit atgamua jarm részére,

azaz elnyt ad a tébbi egyéni kozlekeeel szemben.

Autobusz megallonal az autdbusz bejelentkezése ag@hatrahtzott
stopvonalndl kialakitott jelzampa megallitja a tobbi sav forgalmat, igy az
autébusz akadaly nélkil savot valthat, ésladat allhat fel a keresztedés
helyzetjelz vonaldhoz. A busz kijelentkezésének hatasara azhglzott

jelz lampa ismét szabad jelzésre valt. Megfejelz [ampas programmal
elérhet, hogy az egyéni forgalmat nem éri hatrany, a kitdmoem csok-
ken, csak a megallas vonala kerul hatrébb.
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48. abra Jelzlampdas zsilip buszmegallonal

Busz-bejelentkezés A harmadik alkalmazandé megoldas a varosban méraébmopontban
hasznalt, a kozdsségi kdzlekedési javak szamara ,z0ld utat” biztosito
bejelentkez rendszer kiterjesztése.

Amint azt az alabbi abra is szemlélteti, a jmpéas keresztedés felé tar-

t0 jarm GPS vevje masodpercenként meghatarozza a jdiitdrajzi hely-
zetét és sebességét. A fedélzeti szamitdgép kigadamarm varhato érke-

zési idejét. Amikor a jArmsebessége és helyzete alapjan szamitott érkezeési
id 10 masodperc ala csokken, akkor egy kis hatotagalsadion keresztil
kisugarozza a haladasi iranynak megfelaformaciot. Az elnybiztositasi
igényre vonatkozo informéciodt a terepi berendezégliett specialis kartya
fogadja és dolgozza fel. A forgalomiranyité berexddesziikség esetén
megnyUjtjia a zold fazist, vagy megroviditi a tifégist, igy el nyt biztosit a
kozosségi kozlekedési jarmészeére.

49. abra A csomoponti busz eyben részesités elvi vazlata
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A z0ld ut kérés kiszolgalasa nem minden esetbastdéhes, ez elsorban a
forgalomiranyité berendezés pillanatnyi fazisawbéelhasznélhato tartalék

id t | figg. A rendszer fontos jellemie, hogy csak annak a jarmek biz-

tosit el nyt, amelyik a sajat menetrendjéhez képest késésherezeért ezt a
modszert feltételes aetyben részesitésnek nevezik. A rendszer érdekessége
hogy a jarmvezet értesil a jelzZlampa pillanatnyi fazisabdl eltelt id |,

igy lehet sége nyilik a jarmvet gazdasagosabban vezetni.

A rendszer bevezetésével elérhgyakorlati hasznokat ugyanakkor korla-
tozza az a tény, hogy — mig minden autébusz fetidlesendezése alkalmas
lenne erre — minddssze 21 autObuszt szereltelyimh oddidadoval, amely a
bejelentkezés kérést elkuldi a csomoponti berersddzielé.

6.4 Projekt néelkili eset

6.4.1 M szaki és szakmai leiras, feltételek

A projekt nélkili esetnek azt tekintjuk, hogy Ujétenyugati autébusz fo-
lyosé nem jon létre. Azaz mind a kozuti infrastiurkt, mind a kozosségi
kozlekedési kiszolgalas madja, haldzati struktiegéjelenlegivel megegyez
marad.

Ez gyakorlatilag azt jelenti, hogy a kdzforgalmiddwszok a jelenlegi ki-
alakitas szerint a kozuti forgalommal egyutt halddrsemmiféle fejlesztés
nem segiti a kdzforgalmu jarmek zavartalan kdzlekedéseét.

Ennek értelmében a baseline, vagyis a projekt tid@két azokat a fejleszté-
seket és fenntartasi koltsegeket tartalmazza, akelyakkor is sor kerl, ha
a thmogatast nem itélik meg, vagyis a jelenlegidk@dési infrastruktira
véaltozatlan marad.

Az elmult évek utasforgalmi statisztikai alapjanedkdvetkez években -
varhatoan kisebb mértékben, de tovabbi utasszakkesés varhato.

23. tablazat Utasszam véltozas azelévhez képest

Utasszam 2011 2012 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

projekt nélkil |-3,50% |-3,50% |-3,00% |-2,70% |-2,50% |-2,30% | -2,00% | -1,70% | -1,50% | -1,30% | -0,80% | -0,30%

6.4.2 Uzemeltetési feltételek el  rejelzése

Az Uzemeltetés nem valtozna a jelenlegi helyzekiépest: a kozutakat egy-
részt a Magyar K6zut Nonprofit Zrt. masrészt PéJ¥NDnkormanyzatanak
vagyongazdalkodasi szervezete, Pécs Holding V&agyonkezel Zrt.
Uzemelteti, a PK Zrt. pedig a varosi kozdsségi kolgltatast nydjtja.
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6.4.3 Koltségbecslés

6.4.3.1 Beruh&zasi koltség

A projekt nélkili valtozat esetében sraki beavatkozas, azaz beruhazas
nem valdsul meg. Ebben az esetben megmarad a koedlolszer, koltség
csak ennek fenntartasaval kapcsolatban jelentkestilét beruhazéasi kolt-
séggel a projekt nélkili esetben nem szamolunk.

6.4.3.2M kddeési koltség

Az Uzemeltetési, karbantartasi és potlasi koltseges projekt nélkil illetve

a projekt esetén felmerukoltségek kilénbdzete hatarozhatdé meg, ezek az
egyes valtozatokra vonatkozoan kerlilnek bemutatasra

6.4.3.3 Maradvanyérték
A projekt nélkili esetben maradvanyérték nem kdigyeelembevételre.

6.4.4 Hatasok, hasznok

Tekintettel arra, hogy a forgalmi vizsgalatbanraddalmi haszon szamitas
alapjat képez adatok (utazasi idmegtakaritas, futasteljesitmény) kulénbo-
zetként szerepelnek, ezért a tarsadalmi hasznokeedoen is csak a projekt
nélkiili esethez képest felmerikiilonbozetek hatarozhatéak meg. igy a
projekt nélkili esetben a hatasok szamssiggsére nem kertl sor.

6.5 1. megvalosithat6 valtozat

6.5.1 Cél meghatarozésa

A projekt célja altalanossagban a tomegkozlekedézralatanak 6sztonze-
se Pécs kelet-nyugati tomegkdzlekedési tengelyeséap

A cél megvalésitasdhoz eszkoz tobbek kozott a lsgghkozlekedés ehy-
ben részesitése az érintett Utvonal kapcsan, atakrahaladasi feltételek
megteremtése és mindezzel a szolgéaltatasi szineamelese annak érdeke-
ben, hogy a személyautds kozlekedéssel szembesginydkepesség estd-
jon.

6.5.2 M szaki és szakmai leiras, tartalom meghatarozasa

Az |. valtozat:Kelet-nyugat irdnyd buszfolyoso kialakitdsa tobbnyire
csomoponti beavatkozasokkal és egy szakaszon kétigdl buszsav létre-
hozasaval

Ez a kialakitasovidtava megvalosithatdosaggal szamol.
A buszfolyoso kialakitdsazsolnay Vilmos Ut-Rakoczi ut-Hungéria utca

Gtvonalontorténik, a Komloi uti csomoponttdl nyugati iraraylh egészen a
Pet fi utcai keresztezléig.
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A kelet-nyugati kozosségi kozlekedési folyosé Kidtiasat kiilonb6z be-
avatkozésokkal valésitjuk meg, melyek elvi rendéizar6.2. pontban mar
ismertettik.

A kelet-nyugati buszfolyos6 vonaldn 6ssze8gelz lampas helyszinen
(csomopontban vagy gyalogos keresztezésnél) éssaliizosségi kozleke-
dés dsszes jarmén megteremtjik buszbejelentkezégseltételeit annak
érdekében, hogy a csomépontoknal — a Jalmpa rendszer hangolasabol
kies jarm vek, vagy a jelent forgalmi torl6das okan — igdeszteséget
szenved autébuszok gyorsabb eljutast tudjanak biztos#anitasok szama-
ra.

A helyi jelz lampés bejelentkezés sordn az autébusz a csomggarntm-
pat vezérl berendezésével veszi fel a kapcsolatot és Iségtszerint bizto-
sitja a jarm akadalytalan athaladaséat a keresalézen a fazistervi szabad-
jelzés nyujtasaval, vagy pl. bejelentkgrogramra valtassal. A busz-
bejelentkezéssel megvalosulo ,zoldut-kérés” a Kiaetjelz lampas hely-
szinek fejlesztését jelenti:

Zsolnay Vilmos ut — Szondi Gy. u.
Zsolnay Vilmos ut — Buzavirag u.
Zsolnay Vilmos Gt — Almos u.

Zsolnay Vilmos ut — Gyarvarosi iskola
Zsolnay Vilmos at — Felsyamhaz u.
Zsolnay Vilmos ut — Major u.

Zsolnay Vilmos ut — Penny

Réakoczi ut — Hungaria u. (Kérhaz tér)
Hungaria u. — Pefi u.

Az érintett 9 helyszint 6sszesen 7 db jprendezés iranyitja. Meg kell je-
gyezni, hogy a Zsolnay V. uton az EKF fejlesztéadieevezik (] jelzlam-

pa telepitését a Farkas Istvan utcanél (Penny tt)etieelynél szintén szik-
seges lehet majd a busz-bejelentkezés kialakidlésez a kdzeli berendezés-
sel dsszefuggen varhatéan megoldhatéva valik (a tanulmany késgitek

id szakaban nincsen vebb informécio a Farkas l.u-i jelampa telepités
részleteirl).

A buszbejelentkezés megvaldsitasanak tovabbidédtaétforgalomiranyitd
berendezések felkészitésre a bejelentkezésvalamint az egyes helyszi-
nek fazisterveinek atprogramozasa, attervezéstyat jarm vek felkészi-
tése a bejelentkezésheMivel jelenleg 21 kézforgalmu autdbuszon van
mar ilyen egyseg, igy a tovabbi 139 db esetén erjdlssa fedélzeti egység
kiegészitése a csomoponti bejelentkezeést lehdev rovid hatétavolsagu
radié adé-vev modullal.
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A busz bejelentkezések segitségével csokken abumrok csomoponti at-
jutasi ideje (id vesztesége), emellett pedig javul a jaratok poagmssaz
adott viszonylaton egyenletesebbé valik a buszekiési ideje is.

Az |. valtozatbarkétiranyu autobuszsévot alakitunk ki a Rakdczi aton
az Alsbmalom utca és a Bajcsy Zs. u. (Irgalmasok cdja) kozott. Az ira-
nyonként mintegy 400 m hosszUsagu buszsavok dgelehx 2 forgalmi
savbol a szélskozuti sav felhasznalaséaval, atstrukturalasaeddiidatok ki.
igy a két bels savot tovabbra is az egyéni kozlekkedehetik igénybe, mig
az iranyonkeénti szélssavok buszsavként kertlnek kijeldlésre.

A buszsav létesitésével célszam 6sszevonhatokka valnak azok a megallok
(Arkad, Hal tér), amelyek jelenleg megosztjak astdrgalmat. igy kon-
centréltabb, utascentrikus megallok jonnek I1étegjtse a helyi és helykozi
jaratok kozotti atszallasokat, illetve egyéb fegtésekkel kapcsolodva
(megallohelyi infrastruktura -, vagy utastajékoasatejlesztés) nyujtanak
szinvonalas kézosségi kdzlekedési szolgaltatast.

A buszsav kialakitdsa elsorban forgalomtechnikai eszk6zokkel megvalo-
sithato, igy a fejlesztés ezen résded tablazassal, burkolati jelekkel meg-
felel min ségben létrehozhatd. A buszsav utépitési munkg&ayi fizi-

kai eszktzzel nem kerll elvalasztasra az egyebtkéauoktol, azonban 6
m-enként hosszanti prizmatelepitéssel kivanjulkkapég is felhivni a fi-
gyelmet a buszsav indokolatlan igénybevétele ellen.

Mivel a szakaszon levkét jelz lampas helyszinen (Bercsényi u. és Hal tér)
jelenleg is van busz bejelentkezés, igy ilyen &ilés itt nem szikséges,
azonban az athalado buszsavhoz illeszteni kell emnkéd programokat s
buszjelz ket sziikséges telepiteni.

A Rakéczi Utnak ezen a szakaszan tervezett bukrsakitasnak nem része
a megélldhely infrastruktirajanak fejlesztése, iniyen jelleg fejlesztés-
sel két mésik, kapcsolédé csomag foglalkozik (miégélyi infrastruktira
fejlesztés, illetve az utastajékoztatas fejlesatddezont mindezek jol ki-
egészithetik az elsorban vonali és csomoponti beavatkozasokkal mégval
sulo rendszert, egylttesen nagyobb szolgéltatameskinalva.

A Rakéczi uti bels buszsavhoz kapcsolddva, a buszsav nyugati irdnyu t
vabbhaladasat segitendusz-zsilipet alakitunk ki a megalléhelyrl elindu-
16 kbzforgalmu jarmvek szamara Bajcsy Zs. u-i (Irgalmasok utcaja)
keresztezésewal6 kdnnyebb atjutas érdekében, mivel a Rakdcaiaso-
mopontot kdveten mar csak iranyonként egy forgalmi sdvban fobgtikt

A nyugati irdnya autébusz megéllonal az autébugzldretkezése nyoman a
hatrahltzott stopvonalnal kialakitott jelampa kordon megallitja a savok
forgalmét, igy a megallobdl kihaladd autébusz akadélkil savot valthat
és elskeént allhat fel a keresztedés helyzetjelz vonalahoz.

Szinténbusz-zsilipmegvalositasat tervezzik a Zsolnay V. tadiiohéacsi
Ut keresztez déseénél megallobal kiinduld kdzforgalmu autdbuszok keleti
irAnyban val6 tovabbhaladasanak segitésére.
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Busz-zsilip kialakitasara és megallohelyi korrekcikra kerdl sor a

Zsolnay Vilmos utora Lanc utcai csomopont eltt keletr | a nyugati irany,
azaza belvaros felé A keresztezdés eltt ugyanis kulon buszdbdlben he-
lyezkedik el a helyi és a helyk6zi jaratok mega@ld megall6oblok kiskor-
rekcids épitéssel egybenyithatdk, igy az utasforgddoncentraltabb tertile-
ten bonyolddik, megfelelatszallasi kapcsolatokat biztositva. A megallébdl
elindul6 autébuszok szadmara a létesitelmalsz-zsilipes kialakitassal alyi-
tas adhato, igy az 6bolh mint kilén savbdl tudnak a kozosségi kozlekedeés
jarm vei az egyéb autok elé biztonsagos savvaltassalnkeA kiskorrekci-
0s épités nem csak a jelenlegi jardat érinti, haarwtt elhelyezkedkdzvi-
lagitasi oszlop athelyezését és a Penny gyalogatdghél 1év jelz lampa
oszlopanak attelepitését is igényli (reményeirgiar a forgalomiranyito
berendezés athelyezését a tervezett kialakitagriaty).

Az |. valtozat kialakitasat, a beavatkozasok jeliex a kbvetkezrajzon
szemléltetjuk.
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6.5.3 Uzemeltetési feltételek el  rejelzése

Az egyes fejlesztések lizemeltetését az Onkormanyzat (altal m:gairve-
zet), a Magyar Kozut NZrt., valamint a PK Zrt. latja el, az aldbbi fedsbazn:

allami utakon torténfejlesztések (kiskorrekcidk, forgalomtechnika
/buszsav, buszzsilip/, jelberendezés és jelAmpas csomopontok):
Magyar Kozut Nonprofit Zrt.,

onkorményzati utakon tortérejlesztések (kiskorrekciok, forgalom-
technika /buszsav, buszzsilip/, jeterendezés és jelAmpas csomo-
pontok): Pécs Megyei Jogl Varos Onkormanyzata, illetve a vagyonke-
zeléssel megbizott Pécs Holding Varosi VagyonkeZgl,

jarm veken tortén fedélzeti berendezés a jelampas bejelentkezés-

hez: PK Zrt;

6.5.4 Koltségbecslés

A kovetkez kben beruhazasi és kidési koltségelemekre bontva targyaljuk az
I. valtozat megvaldsitasa kapcsan varhato koltségeket.

6.5.4.1 Beruhazasi koltség
A beruh&zas elsorban épitési, programtervezési €s egyeb kivitelezési felada-
tokat jelent, igy épités jelledejlesztés valosul meg az I. valtozat esetében.

Az |. valtozat nettd beruhazasi kéltségei az aldbbiak:

24. tablazat: Beruhazasi koltségek az I. projektvaltozat esetén, nettd, millié Ft

Beruhéazasi elemek jelenérték 2012. év
1. | Utépités, kiskorrekcio 14,22 15,00
2. | Forgalomtechnika 3,79 4,00
3. | Szabalyozastechnika, forgalomiranyitas 20,08 21,18
4. | Jarm ben fedélzeti egység fejlesztés 13,18 13,90
5. | Osszesen 51,26 54,08

6.5.4.2M kdodeési koltseg
A m kddési koltségek (izemeltetési és karbantartés, potlas) a beruhazas Gzem
be helyezését kezdve meriinek fel.

Uzemeltetési és karbantartasi koltség
Az eszkbzbeszerzések és szolgaltatasfejlesztés miatt a soigdtalon

megnoveked fenntartasi koltségekkel kell szamolni. Az 1. valtozat fajlagos
m kodési koltségeit az aldbbi tdblazat mutatja be.
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25. tblazat: Fajlagos nkodési koltségek az I. projektvaltozat esetén, nettd Ft/év

Uzemeltetési koltség tipusok egységar mennyiség (db) koltség (Ft/év)
Alta_lan0§ dij/fedélzeti bej.egység 20 000 139 2780 000
(Ft/jm /év)

Forgalomtechnika 0 0 150 000
Osszesen 2 930 000

Az |. valtozat Uzemeltetési és karbantartasi koltségeit, ealyajlagos mko-
dési koltségek és a futasteljesitmény-valtozas szorzataként adodbratke, &
alabbi tablazat mutatja be:

26. tblazat: Az I. projektvaltozat kodési koltségei, millié Ft

Beruhazasi elemek Jelenérték | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 2040
Alte}lanog dij/fedélzeti bej.egység 37.21 278 278 278 278 278
(Ft/jim /év)

Forgalomtechnika 2,01 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15
Osszesen 39,22 2,93 2,93 2,93 2,93 2,93
Pétlas

A poétlasi koltségek az aldbbi tablazat alapjan meriinek fel.

27. tablazat: Beruhazési elemek élettartama az I. projektvaltozat esetén

Beruhazasi elemek Elettartam Uzembz\t;eelyezés
1 | Utépités, kiskorrekci6 10 2013
2 | Forgalomtechnika 10 2013
3 | Szabalyozastechnika, forgalomiranyitas 10 2013
4 | Jarm ben fedélzeti egység fejlesztés 8 2013
5 | Kamerarendszer 8 2013

Az alabbi tablazat bemutatja a potlasi koltségeket a felmenideeeé ( a tobbi
évben nem kerl sor pétlasra).
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28. tablazat: Az |. projektvaltozat potlasi koltségei, millié Ft

Beruhazasi elemek | Jelenérték 2021 [2022| 2023 | ... | 2029 [2030| ... | 2033 | ... | 2037
Utépl’tés, kiskorrekcio 12,51 0,00| 0,00|15,00|0,00| 0,00| 0,00|0,00|15,00|0,00( 0,00|0,00
Forgalomtechnika 3,34 0,00 | 0,00| 4,00(0,00| 0,00| 0,00|{0,00| 4,00|0,00| 0,00|0,00

Szabalyozastechnika,

PR 17,66 0,00 0,00 (21,18 |0,00| 0,00| 0,00|0,00|21,18|0,00| 0,00 0,00
forgalomiranyitas

Jarm ben fedélzeti

Lo . 16,89 13,90| 0,00| 0,00|0,00|13,90| 0,00|0,00| 0,00|0,00|13,90] 0,00
egyseég fejlesztés

Kamerarendszer 0,00 0,00| 0,00| 0,00(0,00| 0,00 0,00|0,00| 0,00|0,00| 0,00 0,00

Osszesen 50,40 13,90| 0,00 | 40,18 | 0,00 | 13,90 | 0,00 0,00 | 40,18|0,00 | 13,90 | 0,00

6.5.4.3 Maradvanyérték

A beruh&zasbol A beruh&zasbdl szarmaz6 maradvanyértéket az I. projektvaltozat esetén az
szarmazo6 marad- alabbi tablazat mutatja be.
vanyértek
29. tblazat: Az I. projektvaltozat beruhazashoél szarmazé maradvanyértékégék vizs
lata
a: élet- uzemb,e v]zsgalat| maradvanyérték
beruhazasi elemek helyezés id szak
tartam A . (%)
éve vége
1 Utépités, kiskorrekcio 10 2013 2040 0,00
2 Forgalomtechnika 10 2013 2040 0,00
3 _S?ab’al,yozastechnlka, forgalom- 10 2013 2040 0,00
iranyitas
4 Jarm, ben fedélzeti egység fej- 8 2013 2040 0.00
lesztés
5 Kamerarendszer 8 2013 2040 0,00

Tekintettel arra, hogy a fentiek alapjan egyik beruhézasi elem esetében se
haladja meg az élettartam a vizsgalté&lot, ezért beruhazasbol szarmazo ma-
radvanyérték nincs.

6.5.4.4 Koltségek dsszegzése
A teljes koltség az |. valtozat esetében a kdvetkézpen alakul:



30. tablazat: Az I. projektvaltozat koltségeinek 6sszegzése, millié Ft
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Je'tegker' 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
1. Teljes beruhazasi 51,26 5408| 000 000/ 000| 000 000 000 0,00
koltség
2. Uzemeltetési és 39,22 000| 293| 293| 293 293| 203| 293 293
karbantartasi koltség
3. Pétlasi koltség 50,40 0,00 000| 000 o000| o000 000 000 0,00
4. M kodesi koltseg 89,62 0,00 293| 293| 293| 293| 293 293 2093
O0sszesen (2+3)
5. Maradvanyérték 0,00 0,00 000| 000 o000| o000 o000/ 000 0,00
6. Osszes koltseg 140,88 5408| 293 293 293| 293| 293 293 293
(1+4-5)

2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029
1. Teljes beruhazasi 0,00 0,00/ 000| 000| 000 000| 000| 000 000 0,00
koltség
2. Uzemeltetési és

etest es 2,93 203| 293| 203| 293| 293| 293| 293| 293 293

karbantartasi koltség
3. Potlasi koltség 0,00/ 1390| o000| 40,18| o000| 000| 000 000| 000| 13,90
4. M kodési koltség 293| 16,83 2,93| 4311| 293| 293| 293| 293| 293| 16,83
0sszesen (2+3)
5. Maradvanyérték 0,00 0,00/ 000| o000| o000| 000 000 000 000| 0,00
6. Osszes koltseg 293| 1683| 293| 4311| 293| 293| 293| 293| 293| 16,83
(1+4-5)

2030 | 2031 | 2032|2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2 040
1. Teljes beruhazasi | 5| 00| 000 000| 000| 000| 000| 000| 000| 000] 000
koltség
2. Uzemeltetési és 293| 293| 293| 293| 293| 293| 293| 293| 293| 293 2,93
karbantartasi kdltség
3. Pétlasi koltség 0,00 000| 000]|40,18| 000| 000| 000|139 | 000| 000| 0,00
4. M kodesi koltség 293| 293| 293|4311| 2,93| 293| 293|1683| 293| 293 2,93
0sszesen (2+3)
5. Maradvanyérték 0,00/ 000| 000| 000| 000| 000| 000| 000| 000| 000| 0,00
?igls_;)zes'“"tseg 293 293| 293|4311| 2,93| 293| 293|1683| 293| 293| 2,93




104

Hatasok, tarsadalmi hasznok

A kovetkez kben a projekt soran felmeriihatasok részletes bemutatéasara,
azok szamszesitésére és pénzben val6 kifejezésére keril sor.

Az egyes hatasok pénzben valo kifejezéseinek szamitasi médszestanai é
szamitasok elvégzéséhez szikséges fajlagos értékek réselatgatasara az
5. fejezetben kertilt sor, igy jelen fejezetben csak az I. projektvaliaizZesai
nak pénzben valé kifejezése érdekében végzett szamitasok eredméngeit m
juk be.

6.5.4.5Utazasiid -megtakaritas

Az utazasi id pénzben torténkifejezésének szamitasi modszertananak és a
szamitashoz szikséges fajlagos értékek bemutatasara az 5.1.2.1. fejezetben ke
rult sor.

Kozosségi kozleke- Az utazasi id javulasanak értéke az érintett utasok szamanak és az utazasi id
dési utasok idmeg-  csokkenés szorzatabdl adodik, amit beavatkozasonként, a 2010. évi adatok
takaritasa alapjan szamolva, a kovetketAblazatban foglalunk 6ssze.

31. tdblazat: Utasid-hasznok szamitdsanak egysséett tablazata

- utazasi id nyereség (mp) utasid -haszon (utaséra/nap)
. érintett
Beavatkozas utasszam busz- busz-
buszsav | buszzsilip | bejelentkezés | buszsav| buszzsilip | bejelentkezés
buszsav NY felé Alsémalom u. és Irgalmasok u. kdzott 14966 134 276
buszsav K felé Irgalmasok u. és Alsémalom u kzott 6567 97 88
"buszsav" Penny csp.-Lanc u. kdzétt NY felé 7287 57 57
buszzsilip Mohéacsi Gtnal K felé 14186 13 12
buszbejelentkezés Blzavirag u. 28345 1 8
buszbejelentkezés Puskin tér 28345 3 24
buszbejelentkezés Gyarvarosi gyatk 28345 1 8
buszbejelentkezés Fels vamhaz u. 33214 6 55
buszbejelentkezés Major u. 33214 1 9
buszbejelentkezés Penny M. 33214 1 9
buszbejelentkezés Kérhaz tér 34307 6 57
buszbejelentkezés Hungaria u. - Pet fi S. u. 34307 7 67
osszesen: 670

Az utasid -megtakaritast az atadas évére korrigalni kell.

Kozuti eljutasi id k A kozuti forgalmi modellezés alapjan a Rakoczi Gti autobuszsav hataséara a
véltozasa egyéni gépjarmben utazok naponta

2013. évben: 99,6 6ra/nap
2020. évben: 81,5 6ra/nap

tébb id t toltenek el.
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32. tblazat: Az utazasi idnegtakaritas alakulasa a vizsgalt idvon (utaséra/nap)

Utazasiid valtozasa

. 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | .| 2040
(utaséra/nap)

kozosségi kdzlekedési

- o 605,2| 588,9| 574,1| 560,9| 549,7| 540,4| 532,3| 525,3| 521,1| 519,6 519,6
utasok id megtakaritasa

személygépkocsis uta-

P o -99,6| -97,0| -944| -91,8| -89,2| -86,7| -84,1| -81,5| -81,5| -81,5 -81,5
zasiid megtakaritas

Eredmeények Az utazasi id megtakaritds pénzben kifejezett értéke az aldbbiak szerint alakul.

33. tablazat: Utazasi idmegtakaritds pénzben kifejezett értéke, 2010. évi aron, millié
Ft

Jelenérték 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

kozossegi kozleke- 439512 | 309,55 | 306,47 | 304,03 | 302,24 | 301,38 | 301,44 | 302,11 | 303,40

dési utasok
kozuti gépjarm vek -870,40 | -63,49 | -62,92 | 62,31 | 61,66 | -60,96 | -60,22 | -59,44 | -58,61
Osszesen 3524,72 | 246,06 | 243,55 | 241,72 | 240,58 | 240,42 | 241,22 | 242,67 | 244,79

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

kozosségi koz-

L . 306,24 | 310,88 | 316,54 | 322,30 | 328,17 | 334,14 | 340,22 | 346,41 | 352,72 | 359,14
lekedési utasok

kozuti gépjar-

m vek -59,64 | -60,72 | -61,83 | -62,95 | -64,10 | -65,27 | -66,46 | -67,66 | -68,90 | -70,15

Osszesen 246,61 |250,16 |254,71 |259,35 |264,07 |268,87 | 273,77 | 278,75 | 283,82 | 288,99

2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

kozosségi kozle-

. 365,67 | 369,26 | 372,88 | 376,53 | 380,22 | 383,95 | 387,71 | 391,51 | 395,35 | 399,22
kedési utasok

kozuti gépjarm -

vek -71,43 | -72,13 | -72,83 | -73,55 | -74,27 | -75,00 | -75,73 | -76,47 | -77,22 | -77,98

Osszesen 294,25 297,13 |300,04 |302,98 |305,95 |308,95 | 311,98 | 315,04 | 318,12 | 321,24

Az utazasi idmegtakaritas jelenértéke az alabbiak szerint alakul:

6.5.4.6 Baleseti hatasok

A baleseti hatasok pénzben tortddfejezésének szamitasi modszertananak és
a szamitashoz szukséges fajlagos értékek bemutatasara az 5.1.2.2efejezetb
kerdlt sor.



Szgk. futasteljesit-
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A személygépkocsi futasteljesitmény valtozaséat a korabbiakbandiethut

mény valtozas modszertan alapjan egyrészt a kozosseégi kozlekedésrautasibk szama a
gépjarm -foglaltsag és az atlagos utazasi tavolsag alapjan, masrésztia kdzat
jarm vek tobbletfutdsabol szamoljuk.

A rovidebb utazési ichek kdszonheen a 2010. évi utasszamlélasi adatok
alapjan napi szinteh004 utasilne at személygépkocsirol, melyet a projekt
nélkuli esetben varhaté utasszam-csokkenéssel modositunk.
A szamitogépes modellezés alapjan a halozati skiruti futdsteljesitmény
valtozas:

2013. évben: 95,0 jkm/nap

2020. évben: 122,9 jkm/nap.
34. tablazat: Személygépkocsi jkm valtozas/nap az |. projektvaltozat esetén

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2040

atl utasokbol |- 5475 | o308 | 2250 | -2198| -2154| -2118| -2086| -2059| -2042| -2036 -2036

adddo valtozas

obbletfutasbol 05| 99| 102| 105| 109| 112| 116| 123 123| 123 123

adddo valtozas

Osszesen 2277 | -2209| -2148| -2093| -2045| -2005| -1970| -1936| -1920 | -1 913 -1913

Eredmeények

A fentiek alapjan a baleseti kocké&zat valtozds eredménye az alabdimit sz
alakul.

35. tblazat: A baleseti kockazat csokkenés pénzben kifejezett értéke/Rarih, é

millié Ft
jelenérték | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Baleseti kockazat valtozasa 10,76 | 0,72 | 0,71 | 0,72 | 0,712 | 0,71 | 0,71 | 0,71 | 0,72
2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
Baleseti kockazat 094| 096 | 097| 098 | 100| 1,01| 1,02| 1,04| 1,05| 1,07
valtozasa
2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Baleseti kockazat 073| 075| 077| 079 | 081 | 083| 085| 087| 090 | 092
valtozasa

A baleseti kockazat csokkenés jelenértékg.Rvi= 10,76 millié Ft.
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6.5.4.7Jarm -lUzemkdltség megtakaritas

A jarm -Uzemkoltség megtakaritas pénzben toriéfejezeésének mddszerta-

nanak és a szamitashoz sziikséges fajlagos értékek bemutatasara az 5.1.2.3. fe
jezetben kertiilt sor.

A jarm -Uzemkoltség megtakaritas évente az alabbi tablazat szerint alakul

36. tablazat: Jarm-lUzemkoltség éves alakulasa az I. projektvaltozat esetén, 2010. évi
aron, millié Ft

Jelenérték | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | ... | 2040

szgk jarm lizemkoltség

o 234,12 119,94 |19,35|18,81|18,33|17,92 (17,56 | 17,26 | 16,96 | 16,81 | 16,76 16,76
megtakaritasa

6.5.4.8 Kdrnyezeti hatasok

A kdrnyezeti hatdsok pénzben tortéafejezésének szamitasi modszertananak
€s a szamitashoz szikséges fajlagos értékek bemutatasara az 5.1.2tderfejez
kerdlt sor.

A kornyezeti hatdsok kozil az aldbbiak szamssiggsére kerdlt sor:
légszennyezés
klimavaltozas.
Forgalmi alapadatok A forgalmi vizsgalat adatai a 6.4.5.2. pontban leirtakkal egyeznek meg.

Eredmények A kornyezeti hatasok pénzben kifejezett értéke az alabbiak szerint alakul

37. tblazat: A kérnyezeti hatdsok pénzben kifejezett értékének alakulasa azt. projek
véltozat esetén 2010.évi aron, millié Ft

jelenérték 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Légszennyezés 331,54 | 21,94 | 21,82 21,75 21,72 21,76 21,86 22,01 22,17
Eghajlatvaltozas 90,35 5,98 5,95 5,93 5,92 5,93 5,96 6,00 6,04
OSSZESEN 421,88 | 27,92 | 27,77 27,67 27,64 27,68 27,82 28,01 28,22

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Légszennyezés 22,54 23,05 23,65 24,26 24,89 25,54 26,20 26,89 | 27,58 28,30

Eghajlatvaltozas 6,14 6,28 6,44 6,61 6,78 6,96 7,14 7,33 7,52 7,71
OSSZESEN 28,68 29,33 30,09 | 30,87 31,68 | 3250 | 3334 | 3421 | 35,10 36,01

2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Légszennyezés 29,04 | 29,44 29,86 30,27 30,70 31,13 31,56 32,01 32,45 32,91

Eghajlatvaltozas 7,91 8,02 8,14 8,25 8,37 8,48 8,60 8,72 8,84 8,97
OSSZESEN 36,95 | 37,47 37,99 38,52 39,06 39,61 40,17 40,73 41,30 41,88




A kornyezeti hatasok jelenértéke az aldbbiak szerint alakul:

PVisryezet

421,88 millio Ft.

6.5.4.9 Hasznok 6sszegzése
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A fenti haszonelemenkeénti szamitasok részeredmeényeit a kovedhdazat

0sszegzi:

38. tablazat: Hasznok 6sszegzése, 2010. évi aron, millié Ft

Jelenérték | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Utazasi id - 3524,72 | 246,06 | 243,55 | 241,72 | 240,58 | 240,42 | 241,22 | 242,67 | 244,79
megtakaritas
Baleseti kockazat 1076 | 071 o071| o71| o71| o71| o71| o071| 072
valtozasa
Jarm -tzemkoltseg 23412 | 19,94 | 1935 | 1881 | 1833 | 17,92 | 17556 | 17,26 | 16,96
megtakaritas
Komyezeti hatas 421,88 | 2792 | 27,77 | 2767 | 2764 | 2768 | 2782 | 2801 | 2822
valtozasa
Osszes haszon 4191,49 |294,63 |291,37 |288,92 |287,25 | 286,72 | 287,31 | 288,66 | 290,69
2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Utazasi id - 246,61 | 250,16 | 254,71 | 259,35 | 264,07 | 268,87 | 273,77 | 278,75 | 283,82 | 288,99
egtakaritas
Baleseti kockazat 073| o075| o077| o079| o081| 08| 08| 087| 09 | 092
valtozasa
Jarm -Uzemkoltség | 15 q1 | 1676 | 1676 | 16,76 | 16,76 | 16,76 | 16,76 | 16,76 | 16.76 | 16,76
megtakaritas
Komyezeti hatas 28,68 | 29,33 | 30,09 | 30,87 | 31,68 | 3250 | 3334 | 3421 | 3510 | 36,01
valtozasa
Osszes haszon 20283 (296,99 |302,33 (307,77 |313,31 |31 8,96 | 324,72 | 330,59 | 336,58 | 342,68
2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
Utazési id -
e 294,25 | 297,13 | 300,04 | 302,98 | 305,95 | 308,95 | 311,98 | 315,04 | 318,12 | 321,24
egtakaritas
Baleseti kockazat | o, | 595 | 097 | 098 | 100 | 101 | 102 | 104 | 105 | 1,07
valtozasa
Jarm -
iizemkoltség 16,76 | 16,76 | 16,76 | 16,76 | 16,76 | 16,76 | 16,76 | 16,76 | 16,76 | 16,76
megtakaritas
Komyezeti hatas | 56 o5 | 3747 | 37.99 | 3852 | 39,06 | 39,61 | 4017 | 4073 | 41,30 | 41,88
valtozasa
Osszes haszon  |348,90 |352,31 |355,76 |359,25 |362,77 |36 6,33 | 369,93 | 373,56 | 377,23 | 380,94
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6.6 Il. megvalodsithat6 valtozat

6.6.1 Cél meghatarozésa
A cél megegyezik az |. valtozattal, melyet a 6.4.1. pontban ismertettink.

6.6.2 M szaki és szakmai leiras, tartalom meghatarozasa

A ll. véltozat:Kelet-nyugat iranyu buszfolyoso kialakitdsa csomopti be-
avatkozasokkal és harom szakaszon egyiranyu illetdetiranyd buszsav
létrehozasaval

Ez a kialakitas, az |. valtozathoz hasonl6an sziriielltavd megvalésithato-
saggal szamol.

A buszfolyoso kialakitdsazsolnay Vilmos Ut-Rakdéczi ut-Hungaria utca Gt-
vonalontdrténik, a Komloi uti csomoponttdl nyugati irdnyban, egészen di Pet
utcai keresztezléig.

A ll. véltozat abban tér el az |. valtozattol, hogy terlletileg nagyoldenésr-
ténik a kozosségi kozlekedés prioritdsat biztosité beavatkozas a buszfolyoso
megvalositasa érdekében. myl. valtozat egyrészt mindazon fejlesztéseket
tartalmazza, amelyeket az I. valtozatban mar szereginek (6.4.2 fejezet).
Ennek alapjan a jelenlegi fejezetben azokrol a beavatkozasokrol irurdteesz|
sebben, amelyek tdbbletet jelentenek az |. valtozathoz képest.

A |l. valtozatban tovabbi buszsavok létesiilnek. igy mintegy 450 m hosszusagu
buszsavot alakitunk ki a Rakoczi uton az Alsdmalomitcatél a Lanc utcaig

keleti irdnyban. Ez gyakorlatilag az I. valtozatl Rakoczi utcai buszsati kel
irdnya folytatasa. A buszsav létesitése sdsban forgalomtechnikai eszk$zok-

kel megvalésithatd, ugyanis a keleti irdnya 2 forgalmi savbol a szémt ki-
jeloljuk buszsavnak, ezaltal a kozuti forgalom szdmara egy forgalnmnagad

a 6-0s Utnak ezen a szakaszan a belvarosbol kiviezletti iranyban.

Az |. valtozatu buszsav keleti iranyl meghosszabbitasa ugyanakkor igényli az
Alsémalom utcai csomoponton val6 buszsav-atvezetédjetpas megoldasat

is, melyhez buszjelztelepitése és a program kisebb atdolgozasa, modositasa
szikséges. Tekintettel arra, hogy ezen 450 m hosszusagu Uj buszsavon szaka-
szon — az Alsémalom utca €s a Lanc utca kdzott — tovabbigeipas keresz-
tezések is vannak8-as tér, illetve Egyetem utch igy ezen helyszineknél is
szilkséges bhuszsav atvezetések megoldaga a programok atdolgozasa, va-
lamint abusz-bejelentkezések kialakitasa

A ll. véltozatban szintébuszsavkialakitaséat tervezzikRakaoczi uton, a

Korhaz tért | a Szabadsag utcaigazaz a Zsolnay szobornél Iéktrforgalmi
csomopontig, csak lefelé, keleti iranyban. A mintegy 430 m hosszusagu busz-
sav tébbnyire forgalomtechnikai eszkdzokkel kijeldlh@tmeglev parkolohe-

lyek rovaséra, azok terlletének felhasznalasaval. Emellett azoritbaeges

egy kisebb szakaszon kiskorrekcios épités is, igy a jelenlegi gyalodptiel

nél, ahol kbzépsziget van, elengedhetetlen az északi jarda atépitesseggel



Kameras medgfigye-
lés
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nek csokkentése, illetve a kbzépsziget atépitése is, annak érdekében, hogy a
lefelé vezet irAnyban egy buszsav és egy egyéb kozuti sav kijeltlabes-

sen. A kiskorrekcios épités kozvilagitasi oszlop athelyezését és néh&8zKR
jelz tabla attelepitését is szikségesseé teszi.

A Il. itemben — tekintettel a viszonylag hosszabb buszsavok megval@sitasar
a fejlesztés részet képdamerarendszer kialakitasais.

A kameras megfigyelésnek, azaz a kamerak kihelyezésének célja, annak rogzi
tése, ha egy jarma buszfolyosoét, vagy autdbuszsavot szabalytalanul hasznélja,
arra rahajt, vagy azon parkol, akadalyozva ezzel a kozosségi kozlekedési jar
m veket. Ennek megfeledn olyan kameratelepitésekkel szamolunk, amelyek a
szabdlytalan jArmazonositaséra, azaz rendszam felismerésére alkalmasak. A
kamerak kihelyezéseével, és a szabalygétbvetkezetes bintetésével a kritikus
pontokon a forgalmi zavarok kialakulasanak lebkége, a szabalytalan rahajta-
sok/parkolasok szama cstkkenthet

A keletkez kameraképeket és adatokat a reaég rogzitheti, a képet a PK
Zrt. forgalmi diszpécserei é€s az uUtizemekedzintén megtekinthetik.

A tervezett autdbusz folyosé mentén a Il. valtozatbdb helyszinérintettseé-
gében javasolunk kamerat telepiteni:

Rakéczi ut, Kérhaz tér — Zsolnay szobor kdzotti egyiranyl buszsav fi-
gyelése: 1 db helyszinen

Rakéczi ut, Bajcsy Zs. ut (Irgalmasok utcaja) — Alsomalom u. kozotti
Ny-i iranyu buszsav figyelése: 1 db helyszinen

Rakdczi ut, Bajcsy Zs. Ut (Irgalmasok utcaja) — Lanc utca kozotti K-i
irAnyu buszsav figyelése: 2 db helyszinen.

Egy keresztmetszet figyeléséhez helyszinenként 2 db kamera szukséges, fi
kialakitasban. Egyik kamera a rendszamra zoom-ol, ezzel lehet bizonyitani a
rahajtas tényét, és a szabalysértést regisztralni. A masik kartedjes képet
fogja be, a jarm haladasét és a forgalmi szituaciot rogziti.
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Oszlop

Kamerahéz: Videotec Verso

Konzol: WBOVA

Rogzit elemek (Bandit szalag)

51. abra: Egy kameraallomas kialakitdsanak elvilatiz

A kiépités soran az 4 db telepitési helyre tervezett 5 x 2 db kamera képe W
hal6zaton, atjatszok segitségével jutnak el a feldolgozé kdzpontigjadszak

a kamerak kozelében lIéwmagaslati pontokon kerilnek elhelyezésre, mely te-
lepitésekhez az adott ingatlanok tulajdonosainak hozzajarulasa is sziikséges.

Wi-Fi Ado-vev
antenna

Wi-Fi Ado-vev
antenna

Oszlop

Kifeszités (sodrony)

\Haztet

52. dbra: Egy atjatszo kialakitasanak elvi vazlata

Egy-egy WiFi rendszer kuldnboza frekvenciaszabalyozas hatalya ala nem
tartozo 2,4 GHz-es illetve 5 Ghz-es savot hasznél6 pont-pont vagy pont-
multipont kapcsolatot megvalosité eszkozdkddl 6ssze. Az eszkdzok kdzotti
kommunikacio szektor vagy korsugarzo antennakon keresztil, a szabvanyban
leirt protokoll alkalmazéasaval torténik.

Az IP protokollon mkdd biztonsagtechnikai rendszerek egyre népsusy
valnak kdszonheen a szamos atynek, melyet alkalmazasuk esetén élvezhe-
tink. A hagyomanyos video rendszeré¢lglapvet en a jelatvitel modjaban tér-
nek el. Mig hagyoményos rendszerek esetén a kamerak video jelét koaxialis
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kabelen, csavart érparon vagy optikai szalon tovabbitjak, addig az IP alapu
rendszerek esetében az atviteli médium a szamitastechnikai halélyan m
keresztil IP protokoll alkalmazasaval keresztil kommunikal a rendszer

Fontos szempont tovabba, hogy IP alapu rendszer esetén kikiiszddkkbet
valnak a jelents képminség romlassal jaré tobbszoros analdg — digitélis illet-
ve digitalis — analdg atalakitasok. IP alapl rendszer esetén aizidfist kove-

t en még az IP szerverben tdmdaritésre keril, majd a halozaton ttirdibbi-
tast kdveten tovabbi atalakitas nélkil kerdl rogzitésre.

Mindezek alapjan a kialakitand6é WiFi-s kameras figyehdszer megoldas
el nyei:

Az 0j kamerakra nem kell alépitmény bérleti szdést kotni, vagyis az
tzemeltetési koltség nem novekszik.

Megoldhatéva valik a buszsav figyekameraknak olyan helyszinre va-
16 telepitése, melyre hagyomanyos modon — a kabelezési, bontasi mun-
kalatok tilalma miatt — nem lehetne kamerat telepiteni.

A kiépitett rendszer alapot biztosit a joeni b vitések szamara, mivel
a lefedettségi tertleten belll telepitésre ketéabbi, - akar a kornye-
zetet figyel - kamerak is minimalis koltséggel illeszthek a rendszer-
be.

A kdzponti PC minimalis kdvetelményei: 1500 MHz érajBlentium procesz-
szor, Windows XP operécios rendszer, GrabberCard video digitalizal@ Karty
chipes, 512MB RAM, 100GB HDD. A rendszamfelismegndszer: Cyclops
2c, cyclops upgr.

A ll. valtozat kialakitasat, a beavatkozasok jellegével a kdvetkgzon szem-
[éltetjik.
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53. abra A Il. valtozat fejlesztései a beavatkozasok jellege szerint
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6.6.3 Uzemeltetési feltételek el  rejelzése

Az egyes fejlesztések lizemeltetését az Onkormanyzat (altalzottgizierve-
zet), a Magyar Kozut NZrt., valamint a PK Zrt. latja el, az aldbbi fedsbazn:

allami utakon torténfejlesztések (kiskorrekcidk, forgalomtechnika
/buszsav, buszzsilip/, jelberendezés és jelAmpas csomopontok):
Magyar Kozut Nonprofit Zrt.,

onkorményzati utakon tortérejlesztések (kiskorrekciok, forgalom-
technika /buszsav, buszzsilip/, jeterendezés és jelAmpas csomo-
pontok): Pécs Megyei Jogu Varos Onkormanyzata, illetve a vagyonke-
zeléssel megbizott Pécs Holding Varosi VagyonkeZgl,

jarm veken tortén fedélzeti berendezés a csomépontokon valo beje-

lentkezéshez: PK Zrt;

6.6.4 Koltségbecslés

A kovetkez kben az I. valtozatnal alkalmazott bontasban mutatjuk be a fejlesz-
tés beruhézasi és kodeési koltségelemeit a 1l. megvalosithato valtozatra.

6.6.4.1 Beruhazasi koltség
A kovetkez tablazat Il. projektvaltozat beruhéazasi koltségeit mutatja be.

39. tblazat: Beruhazasi koltségek a Il. projektvaltozat esetén, millié Ft, 20E00avi

Beruhazasi elemek jelenérték 2012. év
1 | Utépités, kiskorrekcio 27,87 29,41
2 | Forgalomtechnika 4,17 4,40
3 | Szabalyozastechnika, forgalomiranyitas 24,06 25,38
4 | Jarm ben fedélzeti egység fejlesztés 13,18 13,90
5 | Kamerarendszer 17,06 18,00
6 | Osszesen 86,34 91,09

6.6.4.2M kddési koltség
A m kddési koltségek (Uzemeltetési és karbantartas, potlas) a beruhamas tze
be helyezését kezdve mertilnek fel.

Uzemeltetési és karbantartasi koltség

Az eszkdzbeszerzések és szolgéltatasfejlesztés miatt a stdigéalon
megnoveked fenntartasi kdltségekkel kell szamolni.

A ll. véltozat fajlagos Uzemeltetési és karbantartasi kolisagalabbi tablazat
mutatja be:
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40. tblazat: Fajlagos Uzemeltetési és karbantartasi koltségek a Il. projekay &t
tén, 2010. évi &ron

Uzemeltetési koltség tipusok Egységar men(r;)l;i)s ég k((l):ltt/seevg);
Altalanos dij/fedélzeti bej.egység (Ft/jm /év) 20 000 139| 2780000
Kamerarendszer (Ft/helyszin/év) 150 000 4 600 000
Forgalomtechnika 0 0 282 000
Osszesen 3 662 000

Az Uzemeltetési és karbantartasi kdltsegek a fajlagos koltesgekutastelje-
sitmény-valtozas szorzataként adodik.

Uzemeltetési és karbantartasi koltségek a beruhazésiaki utan, azaz 2013-
tol meriinek fel. A Il. projektvaltozat esetén felmeriikemeltetési €s karban-

tartasi koltségek dsszegzését az alabbi tablazat tartalmazza:

41. tdblazat: A Il projektvéltozat Uzemeltetési és karbantartasi koltsége, millio Ft

Beruhazasi elemek Jelenérték | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 2040
Altalanos dij/fedelzeti 37,21| 2,78| 2,78| 2,78| 2,78 2,78
bej.egység (Ft/im /év)

Kamerarendszer

(Ft/helyszin/év) 8,03| 0,60 0,60| 0,60| 0,60 0,60
Forgalomtechnika 3,77/ 0,28| 0,28| 0,28| 0,28 0,28
Osszesen 49,02 | 3,66| 3,66| 3,66| 3,66 3,66
Potlas

A potlasi koltségek az alabbi tablazat alapjan merilnek fel.

42. tdblazat: Beruhazasi elemek élettartama a Il. projektvaltozat esetén

Beruhéazasi elemek Elettartam Uzembe, MRS
éve
1 | Utépités, kiskorrekci6 10 2013
2 | Forgalomtechnika 10 2013
3 | Szabalyozastechnika, forgalomiranyitas 10 2013
4 | Jarm ben fedélzeti egység fejlesztés 8 2013
5 | Kamerarendszer 8 2013

Az alabbi tablazat bemutatja a potlasi koltségeket a felmeniddeg (a tobbi

évben nem kerul sor pétlasra).
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43. tablazat: Potlasi koltségek a Il. projektvaltozat esetén, millio Ft

Beruhéazasi elemek Jelenérték | 2021 | 2022 | 2023 | ... | 2029 ({2030| ... | 2033 | ... | 2037
Utépités, kiskorrekcio 24,52 | 0,00| 0,00|29,41|0,00| 0,00| 0,00|0,00|29,41|0,00| 0,00 0,00
Forgalomtechnika 3,67| 0,00| 0,00| 4,40|0,00| 0,00| 0,00(0,00| 4,40|0,00( 0,00 (0,00

Szabdalyozastechnika, forgalom-

NP 21,16 | 0,00| 0,00|25,38|0,00| 0,00 0,00|0,00|25,38|0,00| 0,00 0,00
Iranyitas

Jarm ben fedelzeti egyseég fejlesz- 16,89 [ 13,90 | 0,00| 0,00|0,00|13,90| 0,00|0,00| 0,00]0,00 13,90 0,00

tés
Kamerarendszer 21,88 |18,00| 0,00| 0,00|0,00|18,00| 0,00|0,00| 0,00]0,00|18,00|0,00
Osszesen 88,13 {31,90| 0,00 |59,19|0,00|31,90| 0,00|0,00 |59,19|0,00|31,90| 0,00
6.6.4.3 Maradvanyértek
A beruh&zashol A beruh&zasbdl szarmaz6 maradvanyertéket a Il. projektvaltozat esetén az
szarmazo6 marad- alabbi tablazat mutatja be:
vanyertéek
44, tablazat: A 1l. projektvaltozat beruhdzashbol szarmazo maradvanyértéke
Beruhazasi elemek Elettartam Prlolds NS Maradvanyertek
helyezés éve id szak vége (%)
1 | Utépités, kiskorrekcio 10 2013 2040 0,00
2 Forgalomtechnika 10 2013 2040 0,00
3 _S?abgl,yozastechnlka, forgalom- 10 2013 2040 0.00
iranyitas
4 qum bfen fedélzeti egység 8 2013 2040 0,00
fejlesztés
5 Kamerarendszer 8 2013 2040 0,00

Tekintettel arra, hogy a fentiek alapjan egyik beruh&azasi elem esetében se
haladja meg az élettartam a vizsgaltévot, ezért beruhazasbol szarmazé ma-
radvanyérték nincs.



6.6.4.4Koltségek 6sszegzése
A teljes koltség a Il. valtozat esetében a kovetképpen alakul:

45, tablazat: A Il. projektvaltozat koltségeinek 6sszegzése, millié Ft

117

jelenérték | 2012 | 2013| 2014| 2015| 2016| 2017 | 2 018| 2019 | 2020
1. Teljes beruhazasi 86,34/ 91,09 0,00/ 0,00| 0,00 0,00/ 0,00 0,00 0,00 0,00
koltség
2. Uzemeltetesi es kar-| o 051 0.00| 3.66| 3,66| 3.66| 3.66| 3,66 3,66 3.66 3.66
bantartési koltség
3. Potlasi koltség 88.13| 0,00| 0,00| 0,00] 0,00 0,00/ 0,00 0,00/ 0,00 0,00
4. M kodesi koltség 137,14/ 0,00| 3,66| 3.66| 3,66/ 3,66 3.66| 3,66/ 3,66 3.66
0sszesen (2+3)

5. Maradvanyérték 0,00 0,00] 0,00] 0,00/ 0,00 0,00 0,00 000 000 0,00
6. Osszes koltség 22348 91,09 3,66 3,66| 3,66| 3.66| 3,66| 3,66 3.66| 3,66
(1+4+5)

2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
i‘ége”esmr”hazas'ko't 0,00 0,00/ 0,00/ 000/ 000/ 000 0,00 000 000 000
2. Uzemeltetesi es karba- 4 o6l 5 55| 366| 3.66| 3,66| 3.66| 366 3.66| 3.66 3,66
tartasi koltség
3. Pétlasi koltség 31,90 0,00/ 59,19 0,00 0,00/ 0,00 000 0,00 31,9 0,00
4. M kodesi koltseg 0521 35 56| 3.66| 62,85 3,66 3,66 3.66| 3.66| 3,66| 3556 3,66
szesen (2+3)

5. Maradvanyérték 0,00 0,00 0,00/ 0,00 000 000 000 000 000 0,00
6. Osszes koltsél+4-5) | 35,56| 3,66| 62,85 3,66| 3,66| 3,66/ 3,66| 3,66/ 3556/ 3,66

2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
;ge”eSber”hazaS'kb't 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
2. Uzemeltetesi és kar- | 5 ool 5661 366 366| 366 3.66| 366 3,66 3.66 366
bantartasi koltség
3. Potlsi koltség 0,00/ 0,00/ 59,19| 0,00 0,00/ 0,00/ 31,90/ 0,00 0,00 0,00
4. M kodesi koltseg 05z 5 66l 3 66| 6285 3.66| 3.66| 3,66 35,56 3.66| 3.66| 3,66
szesen (2+3)

5. Maradvanyérték 0,00 0,00/ 0,00/ 0,00 0,00 0,00 000 000 000 0,00
6. Osszes koltsél+4-5)|  3,66| 3,66 62,85 3,66| 3,66| 3,66/ 35,56/ 3,66| 3,66 3,66
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6.6.5 Hatasok, tarsadalmi hasznok

A ll. projektvéltozat esetén azonos externdlis hatasok és tarsadammokas
merulnek fel, mint az I. projektvaltozat esetén, igy a hatasok becsléséte v
koz6 szamitdsi modszertan a két valtozat esetén megegyezik. (Az egyes hat
sokra vonatkoz6 médszertanok bemutatasa az 5. fejezetben talalhato)

A szamszersithet hatasok mind az érintett utasszamban, mind az utazasi id
megtakaritasban jelent tébbletet az I. valtozathoz képest.

A nem szamszesithet hatasok azonosak az |. valtozatban ismertetettekkel.
6.6.5.1Utazasi id -megtakaritas

Kozosségi kozleke- Az utazasi id javulasanak értéke az érintett utasok szamanak és az utazasi id
dési utasok idmeg-  csokkenés szorzatabdl adodik, amit beavatkozasonként, a 2010. évi adatok

takaritasa alapjan szamolva, a kovetketablazatban foglalunk 6ssze.

L. utazasi id nyereség (mp) utasid -haszon (utaséra/nap)
Beavatkozas erlnte’tt busz- busz-

utasszam . .
buszsav | buszzsilip | bejelentkezés | buszsav| buszzsilip | bejelentkezés
buszsav Alsémalom u. - Lanc u. kézott, K felé 11057 96 146
buszbejelentkezés 48-as tér 49955 2 28
buszbejelentkezés Egyetem u. 49955 4 56
buszsav Kérhaz tér - Zsolnay szobor kozétt K felé 8321 78 91
|.valtozat beavatkozasai 670
|6sszesen: 989

46. tdblazat: Utasid-hasznok szamitasanak egyszéett tablazata
Az utasid -megtakaritast az atadas évére korrigalni kell.

Kdzuti eljutasi id k A kozuti forgalmi modellezés alapjan a két autdbuszsav hatasara az ggyéni
valtozasa jarm ben utazok naponta

2013. évben: 126,9 ora/nap
2020. évben: 101,9 ora/nap

tébb id t toltenek el.

47. tdblazat: Az utazasi idnegtakaritas alakulasa a vizsgalt fdvon (utaséra/nap)

Utazasiid valtoza-

p 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 | .| 2040
sa (utaséra/nap)

kozosségi kdzleke-
dési utasok id meg- 893,4| 869,2| 847,5| 828,0| 811,4| 797,7| 7857| 7755| 769,3| 767,0 767,0
takaritasa

személygépkocsis
utazasiid megtaka- | -126,9 | -123,3 | -119,7 | -116,2| -112,6 | -109,0 | -105,5| -101,9 | -101,9| -101,9 -101,9
ritas

Eredmeények Az utazasi id megtakaritas pénzben kifejezett értéke az aldbbiak szerint alakul.
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48. tablazat: Utazasi idmegtakaritas pénzben kifejezett értéke, 2010. évi aron, millié
Ft

Jelenérték 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

utasok

kozosségi kdzlekedési

6 487,72 | 456,94 | 452,38 | 448,79 | 446,14 | 444,87 | 444,96 | 445,96 | 447,86

kozuti gépjarm vek

-1093,60 | -80,84 | -79,94 | -78,99 | -77,98 | -76,91 | -75,78 | -74,59 | -73,33

Osszesen 5394,12 |376,10 |372,44 |369,80 |368,16 |[367,96 | 369,18 | 371,37 | 374,54
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
KozOsségi
kozlekedési 452,05 | 458,90 | 467,25 | 475,76 | 484,41 | 493,23 | 502,21 | 511,35 | 520,65 | 530,13
utasok
Kozuti
s -74,61 | -7597 | -77,35 | -78,76 | -80,19 | -81,65 | -83,14 | -84,65 | -86,19 | -87,76
gépjarm vek
Osszesen 377,44 (382,93 |389,90 397,00 |404,22 |411,58 | 419,07 | 426,70 | 434,46 | 442,37
2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
KozOsségi
kozlekedési 539,78 | 545,07 | 550,41 | 555,80 | 561,25 | 566,75 | 572,31 | 577,91 | 583,58 | 589,30
utasok
Kozuti
" -89,36 | -90,23 | -91,12 | -92,01 | -92,91 | -93,82 | -94,74 | -95,67 | -96,61 | -97,55
gépjarm vek
Osszesen 450,42 | 454,84 |459,29 |463,80 (468,34 |472,93 | 477,57 | 482,25 | 486,97 | 491,74

Szgk. futasteljesit-
mény valtozas

Az utazasi idmegtakaritas jelenértéke az alabbiak szerint alakul:

PVu[azési id = 5 394,12 ml“lé Ft.

6.6.5.2 Baleseti hatasok

A baleseti hatasok szamszsitésének modszertanat és a hatds pénzben tortén
kifejezéséhez szikséges fajlagos értékeket az 5.1.2.2. fejezetben kordibba
bemutattuk.

A rovidebb utazési ichek kdszonheen a 2010. évi utasszamlélasi adatok
alapjan napi szinteh 314 utasiine at szemeélygépkocsirél, melyet a projekt
nélkuli esetben varhaté utasszam-csokkenéssel modositunk.

A szamitogépes modellezés alapjan a halozati skiruti futdsteljesitmény
valtozas:

2013. évben: 448 jkm/nap

2020. évben: 407 jkm/nap



120

A személygépkocsi futasteljesitmény valtozaséat a korabbiakbandiethut
modszertan alapjan szamoljuk.

49. tablazat: Személygépkocsi jkm valtozas/nap a Il. projektvaltozat esetén

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | ... | 2040
atl utasokbol 3104 | -3020| -2945| -2877| -2820| -2772| -2730| -2695| -2673| -2665 -2665
adodo valtozas
tobbletfutasbol 448| a51| 455| 458| 462| 465| 468| 407| 407| 407 407
adodo valtozas
Osszesen 2657 | -2569| -2490| -2419| -2358| -2307| -2262| -2288| -2266| -2258 -2258
Eredmények Mivel a baleseti hatds szamitasi modszertanat és a szamitaskeiges fajla-

gos értékeket az 5. fejezetben mar részletesen bemutattuk, igy itt zéakia s
tas eredményei kertilnek bemutatasra.

A baleseti kockazat valtozas eredménye az alabbiak szerint alakul.

50. tdblazat: A baleseti kockazat csokkenés pénzben kifejezett értéke 2&th, év
millié Ft

jelenérték 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Baleseti kockazat

. . 12,62 0,83 0,82 0,82 0,82 0,81 0,82 0,82 0,85
valtozasa

2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Baleseti kockazat

. . 0,86 0,88 0,91 0,93 0,95 0,98 1,00 1,03 1,06 1,08
valtozasa

2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040

Baleseti kockazat

) . 1,11 1,13 1,14 1,16 1,18 1,19 1,21 1,23 1,24 1,26
valtozasa

vaaleseti: 12,62 ml”lé Ft

6.6.5.3Jarm -Uzemkdltség megtakaritas

A jarm -Uzemkoltség megtakaritas szamszéésének modszertanat €s a hatas
pénzben torténkifejezéséhez sziikséges fajlagos értékeket az 5.1.2.3. fejezet-
ben mar bemutattuk, igy itt csak a Il. projektvaltozat megvaldsulasa éseté
kovetkez jarm -Uzemkoltség megtakaritds évi alakulasat mutatjuk be az alabbi
tablazat segitségével:
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51. tablazat:A jarm-tzemkoltség megtakaritas alakuldsa a Il. projektvaltozat esetén

jelenérték | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2040
Szgk jarm
Uzemkoltség 274,08 | 23,27 | 22,50 | 21,81 | 21,19 | 20,65 | 20,20 | 19,81 | 20,04 | 19,85 | 19,78 19,78
megtakaritasa

6.6.5.4 KOrnyezeti hatasok
A ll. projektvéltozat esetén ugyanazok a kérnyezeti hatasok keriltek figyele
be vételre, mint amelyeket mar az I. projektvaltozat esetén is szdatibiak. A
hatdsok szdmszeasitéshez szilkséges modszertant és a hatads pénzben tortén
kifejezéséhez szikséges fajlagos értékeket az 5.1.2.4. fejezetbeenmodat-

tuk, igy itt csak a Il. projektvaltozat megvalosulasa esetén bekovetkiazye-
zeti hatasok pénzben kifejezett értékének alakulasat mutatjuk bébiztath
lazat segitségével.

52. tblazat: A kérnyezeti hatdsok pénzben kifejezett értéke 2010. évi aforkmill

jelenérték 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Légszennyezés 388,62 | 25,60 | 25,38 25,21 25,10 25,08 25,15 25,27 26,21
Eghajlatvaltozas 105,90 6,98 6,92 6,87 6,84 6,83 6,85 6,89 7,14
OSSZESEN 494,52 | 32,57 | 32,29 32,08 31,94 31,92 32,00 32,16 33,35
2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Légszennyezés | 26,61 | 27,20 | 27,91 | 28,64 | 29,38 | 30,14 | 30,93 | 31,73 | 32,56 | 33,40
Eghajlatvaltozas | 7,25 | 7,41 | 761| 7,80| 8,01 | 821 | 843| 865| 887 | 9,10
OSSZESEN 33,86 | 34,62 | 35,52 | 36,44 | 37,39 | 38,36 | 39,36 | 40,38 | 41,43 | 42,51

2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040

Légszennyezés | 34,27 | 34,75 | 35,24 | 35,73 | 36,23 | 36,74 | 37,25 | 37,78 | 38,30 | 38,84
Eghajlatvaltozas | 9,34 | 9,47 | 9,60 | 9,74 | 9,87 | 10,01 | 10,15 | 10,29 | 10,44 | 10,58
OSSZESEN 43,61 | 44,22 | 44,84 | 45,47 | 46,11 | 46,75 | 47,41 | 48,07 | 48,74 | 49,42

A kornyezeti hatasok jelenértéke az alabbiak szerint alakul:

I:)Vkijrnyezeri:

494,52 millio Ft.

6.6.5.5Hasznok 6sszegzése
A fenti haszonelemenkénti szamitdsok részeredményeit a kovedkdazat

0sszegzi:
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Jelenérték | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Utazasi
. . 5394,12 | 376,10 | 372,44 | 369,80 | 368,16 | 367,96 | 369,18 | 371,37 | 374,54
id megtakaritds
Baleseti kockazat 1262 | o083| 08| o082]| 08| 08| 08| 08| 085
valtozasa
Jarm -lzemkoltseg 274,08 | 2327 | 2250 | 21,81 | 21,19 | 2065 | 20,20 | 19,81 | 20,04
megtakaritas
Komyezet hatas 49452 | 3257 | 3229 | 3208 | 31,94 | 31,92 | 32,00 | 32,16 | 33,35
valtozasa
Osszes haszon 617534 (432,77 (428,06 |424,51 (422,11 | 421,34 | 422,20 | 424,16 | 428,77
2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Utazasi
. iy 377,44 | 382,93 | 389,90 | 397,00 | 404,22 | 411,58 | 419,07 | 426,70 | 434,46 | 442,37
id megtakaritas
Baleseti kockazat 086| 08| 091| 093| 095| 09| 100| 1,03| 1,06 1,08
valtozasa
Jarm -tzemkaltseg 19,85 | 19,78 | 19,78 | 19,78 | 19,78 | 19,78 | 19,78 | 19,78 | 19,78 | 19,78
megtakaritas
Komyezeti hatas 33,86 | 34,62 | 3552 | 36,44 | 37,39 | 3836 | 39,36 | 40,38 | 4143 | 4251
valtozasa
Osszes haszon 432,02 |438,21 |446,10 |454,15 |462,34 |47 0,70 | 479,21 | 487,89 | 496,73 | 505,74
2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
Utazasi
. » 450,42 | 454,84 | 459,29 | 463,80 | 468,34 | 472,93 | 477,57 | 482,25 | 486,07 | 491,74
id megtakaritas
Baleseti kockazat 111 | 113| 114| 116| 118| 119| 121| 123| 124| 126
valtozasa
Jarm -Uzemkoltseg 19,78 | 19,78 | 19,78 | 19,78 | 19,78 | 19,78 | 19,78 | 19,78 | 19,78 | 19,78
megtakaritas
Kornyezeti hatas 43,61 | 4422 | 44,84 | 4547 | 46,11 | 46,75 | 47,41 | 48,07 | 4874 | 49,42
valtozasa
Osszes haszon 514,93 |519,97 (525,06 |530,21 |535,40 |54 0,65 | 545,96 | 551,32 | 556,74 | 562,21

6.7 lll. megvaldsithat6 valtozat

6.7.1 Cél meghatarozasa
A cél megegyezik az |. valtozattal, melyet a 6.4.1. pontban ismertettiink.




Autbébuszsav létesi-
tés
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6.7.2 M szaki és szakmai leiras, tartalom meghatarozasa

A lll. véltozat: Kelet-nyugat irdnyu buszfolyoso kialakitasa jellemzen két-
irAnyd buszsav létrehozéséaval.

Azonban ebben a lll. valtozatb&ét alvéltozatot is megkulonbdztetiink, ame-
lyek a beavatkozas madjat és jellegét, azagzaki tartalmat tekintve ugyan-
azok, azonban a hatasokat nézve eltérnek egymastél, mivel riédah
szemléljiik megvaldsitasukat. igy:

a lll.A valtozatbara jelenlegi varosi kbzuthaldzati struktura figye-
lembevételévekzadmolunk, amelyovidtavi megvaldsithatdésagot je-
lent, mig

a lll.B valtozatbara varost kelet-nyugat iranyban elkerdl 0j ut
megvalositasanak figyelembevételévedkintjuk, amikozéptavu
megvalosithatosagot feltételez.

A buszfolyos6 kialakitasa szintérzaolnay Vilmos Ut-Rékoczi ut-Hungéria
utca utvonalontorténik, a Komléi Gti csomoponttdl nyugati iranyban, egészen
a Petfi utcai keresztezdéig tart.

A lll. véltozat abban tér el az I. és a Il. valtozattol, hogy terttetilég na-

gyobb részen torténik a k6zosségi kozlekedés prioritasat biztosité beavatkozas
a buszfolyos6 megvaldsitasa érdekébenalty. valtozat egyrészt mindazon
fejlesztéseket tartalmazza, amelyek a Il. valtozatin mar szerepelnek

(6.5.2 fejezet). Ennek alapjan a jelenlegi fejezetben azokrdl a beastkoda
irunk részletesebben, amelyek tobbletet jelentenek az Il. valtozathot. képes

A lll. véltozatbana kialakitas jelent s részét buszsav megvalositasa jelenti

igy a Il. valtozathoz képest a keleti iranyl egyik buszsav — amely a |l. aéltoz
ban a Rakdczi uton a Bajcsy Zs. attdl (Irgalmasok utcgjatol) a Lanc utz&y ve
— meghosszabbodik a Zsolnay Vilmos Uton és egészen a Komldi utig tart. Ma-
sik irAnyban, nyugat felé a Komloi uttol indul és Alsémalom utcanéaladastl

zik a Il. valtozatu buszsavhoz. Ez4ltal a Il. valtozatl résszel egyutt arktir
buszsav mintegy 3,5 km-es szakaszon kertl kialakitasra.

A kialakitas Iényege, hogy a 2x2 forgalmi savos Rakéczi ut és Zsolnay Vilmos
utak a tovabbiakban 2x1 kdzuti savként és iranyonként tovabbi egy buszsav-
ként m kddnek. Azaz a széldorgalmi savokat buszsavva alakitjuk at.

A beavatkozas egyrészt forgalomtechnikai jelleazgonban a jelens szamu

meglev autébuszobdl folytan és a vonalvezetés specialis jellégdiddoan,
valamint egyes csomoponti savkialakitasok miatt szilkséges kiskorretios é

tés is a Zsolnay V. aton. Annak érdekében, hogy a buszsav vonalvezetése fo-
lyamatos lehessen, azt ne torjék meg atfon6do forgalmi savok, vagy sgeélesse
ne valtakozzon nagymértekben szilkséges egyes helyeken pl. a buszdblok kis-
meérték visszaépitése, aminek révén a megalléban nagyobb utasfelilet keletke-
zik. Egyes keresztedéseknél is elengedhetetlen a kiskorrekcios atépités.



Busz-bejelentkezés,
buszsav atvezetések

“Buszutca” kialaki-
tasa

Kameras megfigye-
lés
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A buszsav kialakitdsa ebben a véaltozatban sem jar épitett fizikiséssal

az egyeb kozuti savtdl, azonban virtudlisan segiti az indokolatlan igénybevétel
kikliszbbolését a savelvalasztd hatast kifpjizmak telepitése, mely a burkolat
sikjabdl kiemelkedve és esti isizakban fényvisszavefellletével vezeti az
autésokat a kdzuti savban megtartd haladasban.

A Zsolnay Vilmos Ut egyes szakaszainak utéllapota nem a legjobb, fe&ljitasr
szorul. Ennek ellenére a fejlesztésnek nem része a kdzut altalanos fiaikai &
potanak javitasa, annak felljitdsa.

A kétiranyl buszsav megvalésitasaval az érintettlgglapas csomopontok fe-
lulvizsgalata alapjan sziikséges a j#mpa programok moédositasa ist ab-

ben a valtozatban a jelAmpa rendszerek 6sszehangolasanak korrigalasa, és
buszkdzlekedésre vald hangolasi terv figyelembevétele is. Mivel a bhansa

— mint a folyos6 meghatarozo részén — a folyamatos haladast kivanjuk-a legk
sebb veszteségillkel biztositani, igy az érintett csomopontoknal busz-
bejelentkezés kialakitasaval is szamolunk, bar ennek jeledgszét mar a Il
véaltozat is megteremti. Minden esetre a Il. valtozathoz képest tovablog- db f
galomiranyito berendezésnél (igy 6sszesen mar 11 db gépnél) kell ennek feltét
eleit kialakitani.

A lll. véltozatban két szakaszon un. ,buszutca” rendszer kialakitagég réik.

A ,buszutcan” az érintett két szakaszon olyan kialakitast érttink, ahol @indk
irAnya behajtas a szakaszra kizarolag csak a tomegkdzlekedésighrés a
célforgalom szdmara megengedett.

A kialakitast nem drasztikus eszk6zokkel javasoljuk, hanensadsan forga-
lomtechnikai elemekkel megvalésitani. igy nincsen sem soromp6, sem mas
drasztikus fizikai elzarés (pl. sullyedszlop), ehelyett szamos burkolati jel, és
tabla jelzi a specialis Utszakaszok korlatozott igénybevételi lebgdt, s felté-
telét.

A beavatkozas szakaszai:

Hungaria utca, Peli utca és a Kérhaz tér kdzott kétiranyban, mintegy
460 m hosszon

Rakdczi ut, Szabadség utca (Zsolnay szobor) és Bajcsy Zs. u. (Irgalma-
sok utcgja) kozott kétiranyban, mintegy 350 m hosszon.

A lll. véltozatban — a IlI. valtozatu 4 db helyszinhez képest — tovabbi 6 helyszi-
nen épituink ki kameras megfigyelést, stsrban a Zsolnay Vilmos aton, ira-
nyonként tovabbi 3-3 helyszinen. A kialakitas a Il. valtozatzaki jellegével
azonos.

A lll. valtozat kialakitasat, a beavatkozasok jellegével a kdvetkagzon
szemléltetjuk.
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54. abra A lll. valtozat fejlesztései a beavatkozas jellege szerint
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6.7.3 Uzemeltetési feltételek el  rejelzése

Az Uzemeltetési feltételek a mennyiségi eltérést leszamiegielelnek a 1.
véaltozatnal megfogalmazottakkal.

6.7.4 Koltségbecslés

A kovetkez kben az I. valtozatnal alkalmazott bontasban mutatjuk be a fejlesz-
tés beruhdzasi és kodeési koltségelemeit a Ill. megvaldsithato valtozatra.

6.7.4.1 Beruhdzési koltség
A kovetkez tablazat lll. projektvaltozat beruhazéasi koltségeit mutatja be.

54. tdblazat: Beruhazasi koltségek a lll. projektvaltozat esetén, millié Ft

Beruhazasi elemek Jelenérték 2012. év
1 | Utépités, kiskorrekcio 191,38 201,91
2 | Forgalomtechnika 33,79 35,65
3 | Szabalyozastechnika, forgalomiranyitas 25,95 27,38
4 | Jarm ben fedélzeti egység fejlesztés 13,18 13,90
5 | Kamerarendszer 42,65 45,00
6 | Osszesen 306,95 323,83

6.7.4.2M kodési koltség

A m kddési koltségek (Uzemeltetési és karbantartas, potlas) a beruhamas tze
be helyezését kezdve mertilnek fel.

Uzemeltetési és karbantartasi koltség

A lll. véltozat fajlagos mkodeési koltségeit az alabbi tablazat mutatja be.

55. tablazat: Fajlagos nkodési koltségek a lll. projektvaltozat esetén

Uzemeltetési koltség tipusok Egységar Mennyiség K(I(;Ittlse?/g)]
Altalanos dij/fedélzeti bej.egység
(Ft/jm /év) 20 000 139| 2780000
Kamerarendszer (Ft/helyszin/év) 150 000 10| 1500000
Forgalomtechnika 0 0| 1236000
Osszesen 5516 000

A fenti médszertan alapjan a fajlagoskiidési koltségek és a futasteljesit-

mény-valtozas szorzataként adddik a lll. projektvaltozdtddési koltsége.
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A lll. véltozat lzemeltetési és karbantartasi koltségeit évaentdabbi tablazat

mutatja be.

56. tablazat: A lll. projektvaltozat rkddési koltsége, millié Ft

Beruhazasi elemek Jelenérték | 2013 | 2014 [2015| 2016 2040
Altalanos dijffedélzet 37,21| 2,78 278|278 278 2,78
bej.egység (Ft/jm /év)

Kamerarendszer (Ft/helyszin/év) 20,08 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50

Forgalomtechnika 16,54 1,24 1,24 | 1,24 1,24 1,24

Osszesen 73,83 552| 5,52 5,52 5,52 5,52
Potlas

A potlasi koltségek az alabbi tablazat alapjan évente merilnek fel.

57. tAblazat: Beruhazasi elemek élettartama a lll. projektvaltozat esetén

Uzembe helyezés

Beruhazasi elemek Ve Elettartam
1 Utépités, kiskorrekcio 2013 10
2 Forgalomtechnika 2013 10
3 Szabdlyozastechnika, forgalomiranyitas 2013 10
4 Jarm ben fedélzeti egység fejlesztés 2013 8
5 Kamerarendszer 2013 8
Az alabbi tablazat bemutatja a potlasi koltségeket a felmegutdsen.
58. tblazat: Potlasi kdltségek a lll. projektvaltozat esetén, millié Ft
Beruhazasi elemek Jelenérték 2021 | 2022 | 2023 2029 | 2030 2033 2037
Utépités, kiskorrekcid 168,37| 0,00| 0,00(201,91| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 201,91| 0,00 0,00| 0,00
Forgalomtechnika 29,73| 0,00| 0,00 35,65| 0,00 0,00| 0,00/ 0,00| 3565| 0,00/ 0,00 0,00
fsozrggﬁ:ﬁf;;;‘?t%zmka' 22,83| 0,00| 0,00| 27,38| 0,00| 000| 0,00| 0,00| 27,38 0,00 0,00| 0,00
;‘é‘;ﬁé;’?{;lfeesdzig:“ 16,89| 13,90| 0,00/ 0,00| 0,00|13,90| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 13,90| 0,00
Kamerarendszer 54,70 | 45,00| 0,00 0,00| 0,00( 45,00 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 45,00| 0,00
Osszesen 292,52 | 58,90| 0,00 |264,93| 0,00|58,90| 0,00| 0,00| 264,93| 0,00| 58,90| 0,00

(Megjegyzés a tablazathoz: a tdbbi évben nem kertl sor potlasra.)
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6.7.4.3 Maradvanyérték

A beruh&zashol A beruh&zasbdl szarmaz6 maradvanyertéket a lll. projektvaltozat esetén a
szarmazO marad- alabbi tablazat mutatja be.
vanyertek

59. tablazat: A Ill. projektvaltozat beruhazasbodl szarmazé maradvanyértéke

. Uzembe vizsgalati o
A élet- . . maradvanyérték
beruhazasi elemek helyezés id szak
tartam 2 . (%)
éve vége

1 | Utépités, kiskorrekcio 10 2013 2040 0,00
2 Forgalomtechnika 10 2013 2040 0,00
3 _S?ab’al,yozastechnlka, forgalom- 10 2013 2040 0,00

irdnyitas
4 Jarm, ben fedélzeti egység fej- 8 2013 2040 0,00

lesztés
5 Kamerarendszer 8 2013 2040 0,00

Tekintettel arra, hogy a fentiek alapjan egyik beruhazasi elem esetébba-sem
ladja meg az élettartam a vizsgaltti@vot, ezért beruhadzasbol szarmazé ma-
radvanyérték nincs.

6.7.4.4 Koltségek dsszegzése
A teljes koltség a lll. valtozat esetében a kdvetképpen alakul:

60. tablazat: A Ill. projektvaltozat kdltségeinek 6sszegzése, millié Ft

Jelenérték 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

1. Teljes beruhazasi

o 306,95 | 323,83| 0,00 0,00 000| 000 0,00 0,00| 0,00
koltség

2. Uzemeltetési és
karbantartasi koltség

3. Potlasi koltség 292,52 0,00 o000| 0,00f 000| O0O,00| 0,00 0,00 0,00

73,83 0,00| 552| 552| 552| 552| 552| 552 5,52

4. M kodési koltség

N 366,35 0,00 552| 552| 552| 552| 552| 552| 5,52
0sszesen (2+3)

5. Maradvanyérték 0,00 0,00 o000| 0,00 000| O0O,00| 0,00 0,00 0,00

6. Osszes koltség (1+4+5) 673,30 323,83| 552| 552| 552| 552| 552| 552| 5,52
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2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029
1. Teljes beruhazasi koltség 0,00| 0,00| 0,00] 0,00/ 0,00]| 0,00/ 0,00 0,00| 0,00| 0,00
2. Uzemeltetési és 552| 552|552| 552|552|552|552|552|552| 552
karbantartasi koltség
3. Potlasi koltség 0,00 | 58,90 | 0,00 264,93 | 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00 58,90
?Z'Jl\g)kc’des' koltség 0sszesen | o o5 | 64 42| 5,52 |270,45| 552 | 552| 5552| 5,52 5,52 | 64,42
5. Maradvanyérték 0,00/ 0,00| 0,00] 000/ 0,00]| 0,00/ 000/ 0,00| 0,00 0,00
6. Osszes koltség (1+4-5) 552 |64,42| 552|270,45| 552 | 552 | 5,52 | 552 552 64,42
2030 | 2031 | 2032 [ 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
1. Teljes beruhazasi koltség | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00 0,00
2. Uzemeltetési és 552| 552| 552| 552|552| 552| 552| 552| 552|552 552
karbantartasi koltség
3. Potlasi koltség 0,00 0,00| 0,00]264,93| 0,00| 0,00 0,00|58,90| 0,00| 0,00 0,00
?2'+'\g)k°des' koltség Osszesen | g o5 | 557 | 55227045 552 5,52 | 552 | 64,42 | 552 5,52 | 5,52
5. Maradvanyérték 0,00| 0,00| 0,00] 0,00/ 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00
6. Osszes koltség (1+4-5) 552 | 552| 552|270,45| 552 | 552| 552 |64,42| 552 552 5,52

Kodzbsseg

dési utasok idmeg-

takaritasa

6.7.5 Hatasok, tarsadalmi hasznok

A lll. projektvéltozat esetén is azonos externalis hatasok és tarsdadatmok
merulnek fel, mint az I. projektvaltozat esetén, igy a hatasok becsléséte v

koz6 szamitasi modszertan a két valtozat esetén megegyezik. (Az egyes hat

sokra vonatkozé médszertanok bemutatasa az 5. fejezetben talalhat6)

A kovetkez kben a projekt soran felmerthatasok bemutataséara, azok szam-
szer sitésére és pénzben valo kifejezésére keril sor.

6.7.5.1Utazasi id -megtakaritas

i kbzleke- Az utazasiid javulasanak értéke az érintett utasok szamanak és az utazasi id
csokkenés szorzatabdl adodik, amit beavatkozasonkeént, a 2010. évi adatok

alapjan szamolva, a kovetketablazatban foglalunk 6ssze.
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e utazasiid nyereség (mp) utasid -haszon (utaséra/nap)
Beavatkozas Utasszam . busz- . busz-
buszsav | buszzsilip | bejelentkezés | buszsav| buszzsilip | bejelentkezés
buszutca+engedélyes teriilet Hungéaria u., Pet fiu és
Koérhaz tér kozott K felé 7614 85 89
buszsav Kérhaz tér - Zsolnay szobor kozétt K felé 8321 78 91
buszutca+engedélyes terllet Rakdczi Gt, Zsolnay
szobor - Irgalmasok u. kozétt K felé 6567 82 75
buszsav K felé Irgalmasok u. és Alsémalom u kdzott 6567 97 88
buszsav Alsémalom u. - Lanc u. kdzétt, K felé 11057 96 146
buszsav Lanc u.-t6l Mohdcsi Utig K felé 7186 130 131
buszsav Mohacsi Gttél Komléi utig K felé (LIDL csp) 6181 59 51
buszutca+engedélyes teriilet Hungéaria u., Pet fiu és
Korhaz tér kozott NY felé 7335 29 30
buszutca+engedélyes terllet Rakdczi Gt, Zsolnay
szobor - Bajcsy zs. U. kézott NY felé 14966 28 59
buszsav NY felé Alsémalom u. és Irgalmasok u. kozoétt 14966 134 276
buszsav Alsémalom u.-tél Lanc u.-ig NY felé 10711 12 18
buszsav Lanc u.-t6l Mohacsi utig NY felé 7287 95 97
buszsav Mohacsi Gtt6l Komléi utig NY felé (LIDL csp) 6170 48 41
Osszesen: 1191

61. tablazat: Utasid-hasznok szamitasanak egyszéett tablazata

Az utasid -megtakaritast az atadas évére korrigalni kell.

Kozuti eljutasi id k A kdzuti forgalmi modellezés alapjan az autobuszsavok hataséara az egyéni gep-
véaltozasa. jarm ben utazok naponta

2013. évben: 1262,4 6ra/nap

2020. évben: 1171,1 6ra/nap

tobb id t toltenek el.

62. tAblazat: Az utazasi idnegtakaritas alakulasa a vizsgalt févon (utaséra/nap)

Utazasi id
valtozasa 2013 2014 | 2015 2016
(utaséra/nap)

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2040

kozosségi kozle-
kedési utasok 1075,8 1046,8 1020,6 997,1
id megtakaritasa

977,2

960,6

946,2

933,9

926,4

923,6

923,6

személygépkocsis
utazasiid meg- |-1262,4-1249,4-1236,3 -1223,3
takaritas

-1210,2

-1197,2

-1184,1

-1171,1

-1171,1

-1171,1

-1171,1

A tablazatbol egyértelnen lathato, hogy a lll. valtozatl beavatkozés esetén az

egyeéni kdzlekedés utazasi ideje jelanteszteségeket jelent a mai allapothoz
viszonyitva, annak ellenére, hogy a fejlesztéssel a koz0sségi kozlekartEs
ideje megtakaritast hordoz.
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Eredmények Az utazasi id megtakaritds pénzben kifejezett értéke az aldbbiak szerint alakul.

63. tablazat: Utazasi idmegtakaritds pénzben kifejezett értéke, 2010. évi aron,
millié Ft

Jelenérték 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

kozosségi koz- 7812,82 | 550,27 | 544,78 | 54046 | 537,27 | 535,73 | 53584 | 537,04 | 539,34 | 544,38
lekedési utasok

kozdt -12 150,33 | -804,49 | -810,11 | -815,67 | -821,19 | -826,65 | -832,04 | -837,38 | -842,64 | -857,39
gépjarm vek
Osszesen 433751 |-254,22 |-265,33 | -27522 |-283,92 | -290,91 | -296,20 | -300,33 | -303,30 | -313,00

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

koézbsségi koz-

o 552,63 | 562,69 572,93 583,36 593,97 604,78 615,79 627,00 650,03
lekedési utasok

kc?Zl.J,t' -872,99 | -888,88 -905,06 -921,53 -938,30 -955,38 -972,77 -990,47 | -1 026,85

gépjarm vek

Osszesen -320,36 | -326,19 -332,13 -338,17 -344,33 -350,60 -356,98 -363,47 -376,82
2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

kozosségi kozle-

. 656,40 662,83 669,33 675,89 682,51 689,20 695,95 702,77 709,66 650,03
kedési utasok

Kozt
(,)Zl.J,I -1036,91 | -1047,08 -1 057,34 -1067,70 | -1078,16 | -1 088,73 -1099,40 | -1110,17 | -1121,05 -1 026,85

gépjarm vek

Osszesen -380,52 -384,25 -388,01 -391,81 -395,65 -399,53 -403,45 -407,40 -411,39 -376,82

Az utazasi idmegtakaritas jelenértéke az alabbiak szerint alakul:

6.7.5.2 Baleseti hatasok

A baleseti hatasok szamszsitésének modszertanéat és a hatas pénzben tortén
kifejezéséhez szikséges fajlagos értékeket az 5.1.2.2. fejezetben kordbban ma
bemutattuk.

Szgk. futasteljesit- A roévidebb utazasi ichek kdszonhetn a 2010. évi utasszamlalasi adatok
mény valtozas alapjan napi szinteh 819 utasiilne at szemeélygépkocsirél, melyet a projekt
nélkili esetben varhaté utasszam-csokkenéssel modositunk.

A szamitogépes modellezés alapjan a halozati skimuti futasteljesitmény
valtozas:

2013. évben: 3 739 jkm/nap

2020. évben: 3 804 jkm/nap
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A személygépkocsi futasteljesitmény valtozaséat a korabbiakbandiethut
modszertan alapjan szamoljuk.

64. tablazat: Személygépkocsi jkm valtozas/nap a lll. projektvaltozat esetén

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | ... | 2040

atl utasokbol 4297 | -4181| -4077| -3983| -3903| -3837| -3779| -3730| -3700| -3689 -3689

adodo valtozas

tobbletfutasbol 3739| 3743| 3746| 3750| 3753| 3757| 3760| 3804| 3804| 3804 3804

adodo valtozas

Osszesen 558 | -438| -330| -233| -150| 80| -19 74| 104 115 115
Eredmények Mivel a baleseti hatas szamitasi modszertanat és a szamitash@geszifkfa-

gos értékeket az 5. fejezetben ismertettik, igy itt csak a szamitas myedmé
kertlnek bemutatasra.

A baleseti kockazat valtozas eredménye az alabbiak szerint alakul.

65. tblazat: A baleseti kockazat csokkenés pénzben kifejezett értéke/Rarih, é
millié Ft

jelenérték 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Baleseti kockazat 008 | 017| 014| 011| 008| 005| 003| 001| -0,03
valtozasa

2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Baleseti kocka- | 5, | 504 | .0,05| -005| -0,05| -0,05| -005| -005| -0,05| -0,06
zat valtozasa

2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040

Baleseti kocka- | s | 506 | -0,06 | -0,06| -006| -0,06| -006| -006]| -0,06| -0,06
zat valtozasa

PVbaleseti 0,08 m|”|é Ft

6.7.5.3Jarm -Uzemkdltség megtakaritas

A jarm -Uzemkoltség megtakaritas szamszéésének modszertanat €s a hatas
pénzben torténkifejezéséhez sziikséges fajlagos értékeket az 5.1.2.3. fejezet-
ben mar bemutattuk, igy itt csak a lll. projektvaltozat megvalosuldsndset

kovetkez jarm -Uzemkoltség megtakaritas évi alakulasat mutatjuk be a kovet-
kez tablazat segitségével.
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66. tAblazat: A jarm-lizemkoltség megtakaritas alakulasa a lll. projektvaltozat esetén

Jelenérték | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2040
szgk jarm
Uzemkoltség 532| 489| 3,84| 2,89| 2,04 1,31| 0,70| 0,17| -0,65| -0,91 | -1,01 -1,01
megtakaritasa

6.7.5.4 KOrnyezeti hatasok
A lll. projektvéltozat esetén ugyan azok kdrnyezeti hatasok keriltek figyelem-
bevételre, mint amelyeket mar az I. projektvaltozat esetén is azéettiink. A
hatdsok szdmszeaitéshez szilkséges modszertant és a hatads pénzben tortén
kifejezéséhez szikséges fajlagos értékeket az 5.1.2.4. fejezetbenmmutatbe
tuk, igy itt csak a Ill. projektvaltozat megvaldsulasa esetén bekovdikez
nyezeti hatasok pénzben kifejezett értékének alakulasat mutatjulatibbi
tablazat segitségével.

67. tAblazat: A kérnyezeti hatdsok pénzben kifejezett értéke 2010. évi anorkmill

jelenérték | 2013 | 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Légszennyezés 2,48 5,38 4,33 3,34 2,42 1,60 0,87 0,21 -0,85
Eghajlatvaltozas 0,68 1,46 1,18 0,91 0,66 0,43 0,24 0,06 -0,23
OSSZESEN 3,16 6,84 5,51 4,26 3,08 2,03 1,11 0,27 -1,08
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Légszennyezés -1,22 -1,39 -1,42 -1,46 -1,50 -1,54 -1,58 -1,62 -1,66 -1,70
Eghajlatvaltozas -0,33 -0,38 -0,39 -0,40 -0,41 -0,42 -0,43 -0,44 -0,45 -0,46
OSSZESEN -1,55 -1,76 -1,81 -1,86 -1,90 -1,95 -2,00 -2,06 -2,11 -2,17
2031 2032 | 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Légszennyezés -1,75 -1,77 -1,80 -1,82 -1,85 -1,87 -1,90 -1,92 -1,95 -1,98
Eghajlatvaltozas -0,48 -0,48 -0,49 -0,50 -0,50 -0,51 -0,52 -0,52 -0,53 -0,54
OSSZESEN -2,22 -2,25 -2,28 -2,32 -2,35 -2,38 -2,41 -2,45 -2,48 -2,52

A kornyezeti hatasok jelenértéke az alabbiak szerint alakul:

I:)Vkijrnyezeri:

3,16 millio Ft.

6.7.5.5Hasznok 6sszegzése
A fenti haszonelemenkénti szamitdsok részeredményeit a kovedkdazat

0ss

zegzi.



68. tablazat: Hasznok 6sszegzése, 2010. évi aron, millié Ft
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Jelenérték | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Utazasiid 433751 | -254,22 | -265,33 | -275.22 | -283,92 | -290,91 | -296,20 | -300,33 | -303,30
megtakaritas
Baleseti kockazat 0,08 0,17 014 | 011 0,08 0,05 0,03 0,01| -003
valtozasa
Jarm -
lizemkoltség 5,32 4,89 3,84 2,89 2,04 1,31 0,70 017 | -0,65
megtakaritas
Kérnyezeti hatas
ornye 3,16 6,84 5,51 4,26 3,08 2,03 1,11 027 | -1,08
valtozasa
Osszes haszon 432895 |-242,32 |-255.84 |-267,96 |-27 8,72 | -287,52 | -294,36 | -299,89 | -305,06
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Utazasi id - 313,00 | -320,36 | -326,19 | -332,13 | -338,17 | -344,33 | -350,60 | -356,98 | -363,47 | -370,09
megtakaritas
Baleseti kocka- -0,04 -0,04 0,05| -0,05 -0,05 -0,05 -0,05 005 | -005 -0,06
zat valtozasa
Jarm -
tizemkoltség -0,91 1,01 101 | -1,01 -1,01 -1,01 -1,01 101 | -1,01 -1,01
megtakaritas
Koryezeti hatas |, ge | 376 | .181| -186| -1.90| -195| -2.00 206 | -211 2,17
valtozasa
Osszes haszon |-315,50 | -323,18 | -329,06 |-335,04 |-341, 13 | -347,34 | -353,66 | -360,09 | -366,64 | -373,32
2031 2032 2033 | 2034 2035 2036 | 2037 2038 2039 2040
Utazési id -
» 376,82 | -380,52 | -384,25 | -388,01 | -391,81 | -395,65 | -399,53 | -403,45 | -407,40 | -411,39
megtakaritas
Baleseti kocka- -0,06 0,06| -006| -006 0,06| -006| -006 006 | -0,06 -0,06
zat valtozasa
Jarm -
iizemkoltség 1,01 101 | -1,01| -101 101 | -1,01| -1,01 101 | -1,01 1,01
megtakaritas
Komyezeti ha- 2,22 225 | 228| -232 235 | 238| -241 245 | -2,48 2,52
tas valtozasa
Osszes haszon |-380,11 | -383,83 |-387,60 |-391,39 | -395, 23 | -399,10 | -403,02 | -406,97 | -410,95 | -414,98

A tablazatbol szemléletesen kitk az utazasi id megtakaritas jelens mérte-
k negativ értéke. Ez gyakorlatilag a kozuti forgalom ellehetetlenifijeét ki
a lll. valtozatu kialakitas esetében, amikor is az iranyonkeénti két Kozgal-

mi savbol az egyikben kerulne kialakitasra a viszonylag hosszu autobuszsav,
mig az egyéni kozleke#d szaméara tovabbiakban csak egy forgalmi sav allhat
rendelkezésre.
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értékelése

6.8 A legmegfelel

bb valtozat kivalasztasa

135

A véltozatelemzés sordn megfogalmazott valtozatok 6sszehasoiéltadeg-
megfelel bb valtozat kivalasztasa egyszsitett kbzgazdasagi koltség-haszon
elemzés alapjan torténik, melynek médszertanat részletesen awb.all6.1.
pontban ismertettuk.

A valtozatok értékelését a kovetkezAblazat mutatja.

69. tablazat: A valtozatok értékelése, millié Ft

I. valtozat II. valtozat 1. valtozat
Kozgazdasagi koltségek, millié Ft
1. Kbzgazdasagi beruhazasi koltség 51,26 86,34 306,95
2. Jarm Uzemeltetés és karbantartas 0,00 0,00 0,00
. Ln;:]attz:;glgtﬂra lizemeltetés és kar- 39,22 49,02 73.83
4. | Altalanos kéltségek 0,00 0,00 0,00
5. Pétlasi koltség 50,40 88,13 292,52
6. Kézgazdasagi maradvanyeérték 0,00 0,00 0,00
7. Teljes kdzgazdasagi koltség 140,88 223,48 673,30
Kbdzgazdasagi hatasok
1. Utazasiid megtakaritas 3524,72 5394,12 -4 337,51
lkJéilzeékseioildés)megtakarités (kdzbsségi 439512 6 487,72 7 812,82
E;i‘éf}sligile?ezg‘;;kamés (egyeni 870,40| -1093,60 112 150,33
2. Baleseti kockazat valtozasa 10,76 12,62 0,08
3. Jarm Uzemkoltség valtozasa 234,12 274,08 5,32
4. Koérnyezeti hatdsok 421,88 494,52 3,16
Légszennyezés 331,54 388,62 2,48
Eghajlatvaltozas 90,35 105,90 0,68
Zajterhelés 0,00 0,00 0,00
5. Teljes kdzgazdasagi haszon 4191,49 6 175,34 -4 328,95
. valtozat II. valtozat 1. valtozat
A Féﬁg%z;d;)sagi netto jelenérték 4050,61| 5951,86 -5002,25
Kozgazdasagi bels  megtériilési 538,32 % 470,07 % nem
rata (ERR; %) értelmezhet
C Hatés koltség arany (BCR) 29,75 27,63 -6,43
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A kdzgazdasagi teljesitménymutatok alapjan a kdvetkdz megallapitasok
tehet k:

A lll. véltozatot el kell vetni, mivel negativ az ENPV, tarsadadain-
ten nem téril meg a projekt.

Az I. és a Il. valtozat egyarant magas nett6 tarsadalmi hasznosségot m
tat, mindkett megvalésitasa, tamogatasa indokolt.

Mivel a megtérulési mutatok (ENPV, BCR) az I. valtozat esetében ma-
gasabbak, ezért korlatozottan rendelkezésre allo (beruhdzaskés m
dési) pénzigyi forrdsokat feltételezve az |. valtozatot javasoljuk anegv
|6sitasra.

Amennyiben a forrasok skdssége korlatként nem jelentkezik, lehetsé-
ges a ll. valtozat megvaloésitasa is, mivel a kdzgazdasagi ilégier
mutatok ebben az esetben is igen magasak, kdzgazdasagi netto jelenér-
ték pedig még magasabb, mint az I. valtozat esetében.

Itt szikséges megjegyezni, hogy a lll. valtozat kediber kbzgazdasagi telje-
sitménymutatoi leginkabb abbdl adédnak, hogy a kdzuti sdvok rovasara toértén
kozosségi kozlekedési autdbuszsav fejlesztés ellehetetleniti a kiigatom
lebonyolodasat. igy olyan mértékitazasi id veszteségek adddnak, amelyek a
tobbi hatasok mellett értékelhetetlenné teszik a projektvaltozgtamilését.
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7 Megvalositasi javaslat

7.1 M szaki tartalom

A véltozatelemzés alapjan megvaldsitasra javasolt valtadatraelynek ér-
telmében a fejlesztéKelet-nyugat iranyu buszfolyoso kialakitasa tébbnyire
csomoponti beavatkozasokkal és egy szakaszon kétigdl buszsav létreho-
zasaval

Ez a kialakitasovidtava megvalésithatésaggal szamol.

A buszfolyoso kialakitdsazsolnay Vilmos Ut-Rakdéczi ut-Hungaria utca Gt-
vonalontorténik, a Komloi Gti csomoponttdl nyugati irdnyban, egészen di Pet
utcai keresztezléig.

A megvalodsitasra javasolt fejlesztésgraki tartalmat méar a 6.4.2. fejezetben
részletesen kifejtettik, igy — kerllendz allandé ismétléseket — itt csak felso-
rolasszeren emlitjik meg a bb beavatkozasokat:

busz-bejelentkezés,zoldut-kérés” megvalositasa 9 db jdmpés
helyszinen a Zsolnay Ut-Rakdczi Ut-Hungéria utca érintett Utvonalan,

7 db forgalomiranyité berendezés és 139 db jdmtkészitése a jelz
lampas bejelentkezésre,

mintegy 400 m hosszba&etiranyld autdbuszsavkialakitasa a Rakoczi
Gton az Alsémalom utca és a Bajcsy Zs. u. (Irgalmasok utcaja) kozétt, a
kozuti savok Ujraosztasaval,

busz-zsilipkialakitdsa a Rakoczi aton, nyugati iranybdagcsy Zs.
u-i (Irgalmasok utcdjajsomopontna)

busz-zsilipmegvalositasa a Zsolnay V. uton, kelet feMohéacsi ut
keresztez déeséenél,

busz-zsilipkialakitdsa émegalléhelyi korrekcidk a Zsolnay Vilmos
aton,a Lanc utcai csomoponel tt nyugati irdnyba, a belvaros felé.

Mindezekr | az 50. abra ad szemléletes képet.
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70. tablazat: A megvalGsitasra javasolt valtozat beruhazasi kéltségei az eszkézbeszer
zések tekintetében

Megnevezés Nett6 AFA Brutto
/Beruhazasi elemek/ Bsszesen Bsszesen
Ft Ft Ft

Forgalomtechnika 4 000 000 1 000 000 5000 000
Szabalyozastechnika, forga-

lomiranyitas 21 180 000 5295 000 26 475 000
Jarm -berendezés /fedélzeti

egység/ 13 900 000 0 13 900 000
Kiskorrekcios épitések 15 000 000 3750 000 18 750 000
Kamerarendszer 0 0 0
Minddsszesen 54 080 000 10 045 000 64 125 000

7.2 Az Uzemeltetés személyi és technikai feltételei

Az egyes fejlesztések lizemeltetését az Onkormanyzat (altal m:gairve-
zet), a Magyar Kozut NZrt., valamint a PK Zrt. latja el, az alabbi fedsbain:

allami utakon torténfejlesztések (kiskorrekciok, forgalomtechnika
/buszsav, buszzsilip/, jelkerendezés és jelAmpas csomopontok):
Magyar Kozut Nonprofit Zrt.,

onkorméanyzati utakon tortérejlesztések (kiskorrekciok, forgalom-
technika /buszsav, buszzsilip/, jeterendezés és jelAmpas csomo-
pontok): Pécs Megyei Jogl Varos Onkormanyzata, illetve a vagyonke-
zeléssel megbizott Pécs Holding Varosi VagyonkeZgl,

jarm veken tortén fedélzeti berendezés a jelampéas bejelentkezés-
hez: PK Zrt.

Az Uzemeltetésnek kilonodsebb tobblet személyi és technikai feltételeanincs
nek, a mkodés koltségeit a 6.4.4.2 fejezet tartalmazza.
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8 Erzékenység vizsgélat és
kockazatelemzés

Az érzékenységi vizsgalat és a kockazatelemzés soran arra kerékigzt,

hogy az alapesetben eszkdzolt legjobb becdliesld eltérés, illetve az eltéré-
sek bekdvetkezésének valosdége milyen hatassal van a teljesitménymutatdk
alakulasara.

Az elemzés elslépésében az érzékenysegvizsgalat soran megvizsgaljuk azokat
a hatdsokat, amelyeket a koltségeket és hasznokat meghatérozo valtozok felté
telezett valtozasai okoznak a teljesitménymutatokban.

A masodik Iépésben megvizsgaljuk, hogy a valtozdsoknak milyen a bekovetke-
zési valészinsége (valdszirségi eloszlasa), és ezek figyelembevételével hata-
rozzuk meg a teljesitménymutatok varhato értékét.

8.1 Erzékenységvizsgélat

Az érzékenyseégi vizsgélat célja a projekt kritikus valtozéinak epéterei-

nek kivalasztasa, melyek valtozasa a legnagyobb hatast gyakorolja aetalapes
ben kiszamitott teljesitménymutatokra. A valtozok egpah valtozhatnak

agy, hogy més paraméterek nem modosulnak. A ,Guidance on the
Methodology For Carrying Out Cost-Benefit Analysis, Working Document”
szerint ,kritikus” minden olyan valtozo, melynek 1 %-0s mértélegvaltozasa
(pozitiv vagy negativ értelemben) a teljesitménymutatdk 1 %-os, vagy annal
nagyobb mértékvaltozasat okozza.

8.1.1 A pénzigyi és kdzgazdasagi elemzés soran hasz  nalt adatok
szambavétele, csoportositasa

A projekt keretében az alabbi valtozok vizsgélatara kerult sor:
beruhazasi koltség,
m kodési koltség,
potlasi koltség,

utazasi id megtakaritas
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kozuti eljutasi idk valtozasa
baleseti hatasok
jarm Uzemkoltség megtakaritas
kornyezeti hatasok

o légszennyezés véltozasa,

0 éghajlatvaltozasi hatas valtozasa.

8.1.2 Az egyméastol fligg  ValtozOk azonositdsa, kizarasa

Az egymastdl fligg valtozok azonositasa és kizarasa fontos, mivel az egymas-
tol fligg valtozék az eredmények torzulasét okozhatjak, illetve &ettdmba
vételt idézhetnek e] mint példaul:

Az id értékének valtozasa és a balesetek kdltségeinek valtozasa hatas-
sal van a hasznok véltozasara.

8.1.3 A véltozok hatasainak elemzése

Az érzékenyseégvizsgalat soran kiszdmitasra kertlt, hogy a vizagaktak

1%-0s mérték valtoztatasa esetében a kdzgazdasagi és pénzigyi teljesitmeny-
mutatokban milyen mértékvaltozas kovetkezik be. A vizsgalat eredményeit az
alabbi tablazat foglalja 6ssze.

71. tablazat: A valtozok 1 %-os reédésének hatasa a kozgazdasagi teljesitménymudatokr

ENPV ERR
Beruhazasi koltség -0,01 % 5,34 %
Uzemeltetési és karbantartasi koltség -0,01 % -0,05 %
Pétlasi koltség -0,01 % 0,00 %
Utazasi id -megtakaritas 0,87 % 4,55 %
Baleseti kockazat véltozasa 0,00 % 0,01 %
Jarm Uzemkoltség valtozasa 0,06 % 0,37 %
Légszennyezés valtozasa 0,08 % 0,41 %
Eghajlatvaltozasi hatas valtozasa 0,02 % 0,11 %

8.1.4 A projekt kritikus véaltozdinak azonositasa

Ezt kdvet en azonositasra kertlnek a kritikus valtozok. Ennek Iényege, hogy
meg kell allapitani: a vizsgalt valtozok kdzul melyik rugalmasséagsatd
1%-nal (1%-o0s véltozasa 1%-nal nagyobb valtozast idéa tljesitménymu-
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tatokban) az ENPV és FNPV-re-re vonatkozoan, illetve 1 % pontnal az ERR és
FRR-re vonatkozéan.

A kritikus valtozénak elssorban a kézgazdasagi teljesitménymutatoknal van
jelent sége, igy az ez pontban ismertetett vizsgélat alapgberuhézasi
koltség és az utazasi idmegtakaritas min sul kritikus valtozénak.

8.1.5 A kiiszObértékek szamitasa

Ez megmutatja, hogy a kritikus valtozé milyen mértékazalékos véaltozasanal
valnak a kbzgazdasagi teljesitmény mutatok olyanna, amelyek nem tamogatha-
tova teszik a projektet. A kiiszobérték-szamitdsnalsetban a gazdasagi
megtérilési mutatok vizsgéalatanal van jelsege.

72. tblazat: Kliszbbértékek a kézgazdasagi teljesitménymutatéra

kiiszobérték ENPV-re
Beruhazasi koltség 7 901,99 %
Uzemeltetési és karbantartasi koltség 10 328,25 %
Pétlasi koltség 8 036,72 %
Utazésiid megtakaritas -114,92 %
Baleseti kockazat valtozasa -37 628,25 %
Jarm (Uzemkoltség valtozasa -1730,11 %
Légszennyezés valtozasa -1 221,77 %
Eghajlatvaltozasi hatas valtozasa -4 483,44 %

A fenti eredmények azt jelentik, hogy ha pl. a beruhazasi k61t9€4d,89 %-kal
valtozna, akkor valtananak a kézgazdasagi teljesitménymutatok éty@kre,
amely a tamogathatésagot kizarja.

8.2 Kockazatelemzés

8.2.1 Kockazatelemzés mddszertana
A kockazatelemzésnek kestfunkcidja van:

Egyfel | a kdltség-haszon elemzési Utmutatokban szelgpletelmeé-

nyek kielégitése. Ezek szerint kotelezrészletes, mennyiségi és szam-
szer sitett kockdzatelemzeés az érzékenységvizsgalatban meghatérozott
kritikus valtozékra. Néhany esetben (pl. a hasonlo projektekre vonatko-
z0, korabbi adatok hianya miatt) nehéznek bizonyulhat a kritikus valto-
zOk valoszinségi eloszlasaira vonatkozo értelmes feltevesek kialakita-
sa. llyen esetekben az érzékenységi elemzés eredményeinek alatamasz
tasa érdekében legalabb kvalitativ kockazatértékelést kell végezni. A
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nem kritikus valtozék esetében az elemzés ekkor is torténhet kvalitativ
(szbvegesen, szamszsités nélkil) médon.

Masfel | olyan kockazatelemzés szikséges, amely kitér:

0 M szaki kockazatokra (gkészités, kivitelezés kockazatai, meg-
hibasodasok, technikai karok, stb.)

0 Jogi szempontokra (kapcsolodo jogszabalyi kdrnyezet, szabva-
nyok valtozasa, kibocsatasi hatarértékek valtozasa, stb.)

o Térsadalmi szempontokra (lakossagi ellenallas, negativ kdzveéle-
mény hatésai stb.)

0 Pénzigyi-gazdaséagi fenntarthatosagi szempontokra (dijfizetési
hajlanddsag, Uzemeltekivalasztasa, stb.)

o Intézményi szempontokra (Uj szerdpbelépése a folyamatba,
tervezett Uzemeltei struktira valtozasa a vizsgalt idvon,
kozbeszerzés, kozigazgatasi atalakitds hatdsai stb.)

Az elemzés soran egységes metodikaval vizsgaljuk a kétféle funkaidtiszer
kockazatokat. A kockazatelemzés kvalitativ médszerrel torténik.

8.2.2 Kockazatok jellemzése

Jelen megvalosithatosagi tanulmanyban egy attejetieg , kvalitativ kockéa-

zat jellemzést mutatunk be. Ennek soran a kockazat nagyvonall becslésével a
kockézatokat pozicionélni lehet a bekdvetkezési valosemés a hatas mérte-
kének 0sszevetése alapjan.

73. tablazat: Kockazatok jellemzése

Valtozok Hatas mértéke Bekdvetkezés valészin  sége
Az utazasi id megtakaritds | Kozepes Kdzepes, mert ugyan a megtakaritas konkrét méré-
véltozasa (az érzékenység | sek alapjan lett meghatarozva, ugyanakkor a jév be-

vizsgdlat alapjan | ni forgalmi allapotok csak becsilhet k.
kritikus valtozo)

Az id értékének valtozasa | Alacsony Alacsony, mivel azt az Gtmutatdé meghatarozza.
Beruhazasi koéltség nove- Kbdzepes Kdzepes, mivel a beruhazasi koltségek alapjat piaci
kedése (az érzékenység | arakon alapul6 tervezés képezte, igy jol becsulhet k

vizsgalat alapjan | el re. Ugyanakkor a kiviteli munkak soran felmertil-
kritikus valtozé) | hetnek el re nem lathato tényez k (pl. kézm vek,
egyéb akadalyok), megoldandé problémak, melyek
koéltségvonzattal jarhatnak. Bizonytalanséagi tényez t
jelent tovabba a kézbeszerzési eljarasnal véglegesit-
het vallalasi ar.

Téarsadalmi diszkontrata Alacsony Alacsony, mivel az Gtmutaté az 5 %-ot meghataroz-
za.
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Valtozok

Hatas mértéke

Bekdvetkezés valészin  sége

M kédési koltség

Alacsony

Alacsony, mivel a m kddési koltség ndvekményt az
O0sszességében nem (j utfellletek, hanem a jelz -
lamparendszer fejlesztési és az (j kamerarendszer
elemek adjak, amelyek (izemeltetési koltségei jellem-
z en csdkkennek az évek soran.

Uzembe helyezéskor varha-
t6 utasforgalom

Alacsony

Kdzepes, mert a modal-split tovabbi valtozasa nehe-
zen becsulhet , masrészt a kedvez hatasok miatt
varhat6 utasforgalom-névekedést csak becsiilni tud-
juk, harmadrész nem lehet figyelembe venni az
egyéb tényez k (pl. gazdasagi valsag tartéssaga)
alakulasat.

A megvaldsitas Utemezése

Kozepes

Alacsony, mivel a projekt m szaki megvalositas
Utemtervének dsszeallitdsakor figyelembe vettik
mindazon a megvalositassal 0sszefiigg tevékeny-
ségeket (pl. kbzbeszerzési eljaras, hatésagi ligyinté-
zés folyamata), melyek id igénye az egymashoz
kapcsolodo, vagy egymasra épiil  tevékenységekre
kihatassal lehetnek.

M szaki kockazatok

Alacsony

Alacsony, mivel egyrészt kisebb épitési tevékenység-
r | van sz0, illetve eszk6zbeszerzésekr I.

A projekt megvalésitasa soran id beli késést jelent-
hetnek:

- varatlan m szaki akadalyok (talajproblémak, régé-
szeti lelet, stb.)

- emberi tényez k

- forgalomszervezési nehézségek.

Jogi szempont

nincs

nincs

Tarsadalmi szempont

Alacsony

Alacsony, mivel a fejlesztett kézésségi kdozlekedési
rendszerelemek a lakossag igényeit szolgaljak,
szinvonalnévekedést idéznek el , azaltal, hogy segi-
tik a k6zforgalmi autobuszokkal utazékat, jobb elju-
tasi lehet séget biztositanak.

Pénziigyi-gazdasagi fenn-
tarthatésagi szempont

nincs

nincs

Intézményi szempont

Kozepes

Alacsony, mivel el relathatéan az 6sszes partner, az
Uizemeltetésben érintett szervezetek hosszu tdvon
fennmaradnak. A fejlesztés, azaz a projekt megvalo-
sitdsa mind az dnkormanyzatnak, mind a kdzut keze-
| nek és a kdzbsségi kdzlekedési szolgaltatonak is
érdekében all. A tovabbi érintettekkel folytatott el ze-
tes egyeztetések soran nem meriiltek fel problémak.

8.2.3 Kockazatkezelési stratégia

A kockazatelemzés alapjan a kockazatok nagysagatoéléiagmegoldasok ja-
vasolhatok a kockazatok kezelésére.

A kockéazatok kezelésénekidb mddszerei a kovetkez (ezek egylttesen is
alkalmazhatok):
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A projektt |, vagy projektrészekt valé eléllas
Tartalékképzeés a hatarkte és a koltségekre

A kockazatok athéritasa, példaul kilonbgarancialis kotelezettség-
véllaldsokkal, biztositas vagy kezessegvallalas utjan

A kockazat megosztasa az érdekeltek k6zott a bizonytalansag befolya-
solasi képessége alapjan.

A kockazat pozicionélasa alapjan kezelekdckazat kulondsen 3) a beruhazéa-
si koltség valtozasa és 6) az Uzembehelyezéskor varhaté utasforgalom.

A beruh&zasi koltség véaltozasanak kereteit jol kezeli a projekéstitésre
vonatkozo6 tAmogatasi szedés. A beruhazasi koltség vonatkozasaban felme-
rul a m szaki tartalék beallithsanak igénye, amelynek a tamogathatésaga nem
biztositott, igy a kedvezményezett kell, hogy biztositsa a felmpréblémak
esetleges koltségeit.

Az Uzembe helyezéskor varhato utasforgalom és a projekt hatdsara varhato no
vekedés mértéke szamos, a projekt hataskorén kivilatdssal befolyasolt,

amit el re megbecsulni nem lehetséges. Ezért a pozitiv becslések bekdvetkezé-
sét csak emsiteni lehet pl. a bevezetésnél alkalmazott marketing eszkdzokkel,

€s szeéleskor jOl pozicionalt tajékoztatassal.

A tovabbi kockazatok kezelését az alabbi tablazat tartalmazza:

74. tdblazat A kockazatok kezelése

Valtozok El készités alatti Megvalositas alatti
kezelésistratégia kezelési stratégia
Az utazasiid megtakari- | Kezelésre kerilt a konzervativ A projekt teljes kdér megvalosita-
tas véaltozasa maddszerrel, nagy biztonsaggal saval és a részrendszerek megfele-
becsult haszonértékekkel. | bevezetésével (m szakiellen r

alkalmazéasa, kommunikacié) a
becsiilt id megtakaritas elérhet .

Azid értékének valtoza- | Utmutatd szerint jarunk el. Nem relevans.

Beruhazasi koltség A koltségbecslés a megvalositha- | Olyan szerz dések megkdtésére

téséagi tanulmany és piaci tapasz- | kerll sor, amely a vallalkozékra
talatok alapjan készilt. terheli az egyes kockazatokat.
Emellett a versenyeztetés csokkenti

A koltségeket a 2010.évi piaci a koltségeket.

araktol mérsékelten magasabban,
tartalékkal un. listaarakon, kalku-
laltuk, figyelembe véve, hogy a
megvalodsulas 2011-ben kovetke-
zik be.

Tarsadalmi diszkontrata Utmutaté szerint jarunk el. Nem relevans.




145

Valtozok

El készités alatti
kezelésistratégia

Megvalositas alatti
kezelési stratégia

M kédési koltség

Hasonlé piaci Gizemeltet kkel
egyeztetésre kertlt hasonlé funk-
ci6ju m kodés varhato koltsége,
melynek alapjan javaslataik be-
épultek a m kddési koltségek
fajlagos valtozasara vonatkozoan.

Folyamatos koltségkontroll sziiksé-
ges, az utdkalkulacié alapjan a
koltségek tervezett szintje tarthato.

Uzembe helyezéskor var-
haté utasforgalom

Konzervativ, tartalékkal képzett
becslés a hatas (utasszam néve-
kedés) mértékére.

Megfelel kommunikacio, marke-
ting és gondos kivitelezés soran a
fejlesztés pozicionalhat6.

A megvaldsitas Utemezé-
se

A kivitelezés id intervallumait a
kis forgalmu (tavasztol - szig)

id szakra Gtemeztik, ami sziikség
esetén kiterjeszthet .

A kedvez tlenid jarasi viszonyok
okozta csuszast kivédésére tarta-
Iékid t épitettiink be az Gitemtervbe.

Ezen kivil a kivitelez k esetleges
hatarid -tullépése elkeriilése érde-
kében a szerz déskotések soran
kotbér alkalmazasat javasoljuk.

M szaki kockazatok

Az épités alatti forgalomszervezé-
si kérdéseket kiilon sziikséges
kezelni (amennyiben jelentkezik
ilyen).

A varatlan m szaki kockazatok
kezelésére az Uitemterv tartalékot
tartalmaz. Az emberi tényez k mi-
atti esetleges késés tartalék id k
beallitasaval, illetve kotbérrel ke-
zelhet .

Jogi szempont

nem relevans

nem relevans

Tarsadalmi szempont

Lakossagi forum, el zetes tajé-
koztatés.

Megnyité rendezvényen az el ze-
tes vizsgalatok ismertetése.

Lakossagi férum, folyamatos tajé-
koztatés.

Epitkezés okozta kényelmetlensé-
gek minimalizalasa, megfelel
munkaszervezéssel, itemezéssel
és kommunikéacidval.

Pénziigyi-gazdasagi fenn-
tarthatésagi sz.

nem relevans

nem relevans

Intézményi szempont

Szilikséges pontositani az 6nkor-
manyzat/a kozut kezel /a k6zos-
ségi kdzlekedési szolgaltaté (PK
Zrt.) kdzott az Uj és fejlesztett
rendszerek lizemeltetését (szol-
géltatasi szerz -
dés/megallapodas).

nem relevans
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9 Mellékletek

1.sz. Melléklet A folyosét érint  viszonylatok jellemz adatainak
hétkdznapi értékei



inditott

%‘ vonal- napi napi napi napi eS| [EpEEiEs nagysa-
N -z " . iy . utazasi kihasz- mértékado forgalom helye*
o irany hossz* | utasszam jarat- fér helykm utaskm tavolsa AltsA ga
= (nyomvonal) SZa&m avolsag naltsag
el
ml] | [utasinap] [db] [fnkm/nap] [“tasr'j;“’ e [m] [%] honnan hové [utas/nap]
3 Kertvaros - Arkad - Kertvaros ODA irany 13200 11412 96 212256 40057 3510 18,9 | B rgyar Szbvetség u. 4426
. -y . - . . Autobusz-
103 | Kertvaros - Arkad - Kertvaros ODA irany 11800 726 11 21936 2381 3279 10,9 | Szbvetség u. Allomas 555
6 Kertvaros - Arkad - Kertvaros ODA irany 13600 11231 97 223135 43739 3894 19,6 | B rgyar Béke u. 4808
. -y . - . Autobusz-
106 | Kertvaros - Arkad - Kertvaros ODA irany 11600 883 15 28826 3659 4144 12,7 | B rgyar Alloméas 697
7 Kertvaros - Arkad - Kertvaros ODA irany 11400 4443 62 116257 15299 3443 13,2 | Béke u. B rgyar 1843
. -y . o . Autdbusz-
107 | Kertvaros - Arkad - Kertvaros ODA irany 11200 347 6 11379 1282 3693 11,3 | B rgyar allomas 291
71 | Kertvaros - Arkad - Malomvelgyi u. ODA irany | 13200 856 10 22836 3334 3895 14,6 | Béke u. Iﬁf‘et esza- 434
F palyaudvar - Tettye, Havihegyi it ODA . . ‘ .
irany 5400 1695 55 29965 4313 2 545 14,4 | BUZR TN Agoston ter 1244
33T | F palyaudvar - Tettye, Havihegyi Ut VISSZA ‘ . . .
irany 5400 1101 55 29965 2555 2321 g,5|Agostonter | Buzater 765
a két irany egyutt 10800 2796 110 59929 6869 2 457 11,5
Béke U Temet észa-
F pélyaudvar - Reménypuszta ODA irdny 8000 978 30 30536 3313 3 387 10,8 ' ki k. 792
41 Arpadvaros Temet déli
F palyaudvar - Reménypuszta VISSZA irany 8000 854 30 30536 2999 3511 9,8 P kapu 717
a két irany egyutt 16000 1832 60 61072 6311 3445 10,3




inditott

%‘ vonal- napi napi napi napi eS| [EpEEiEs nagysa-
N -z " . iy . utazasi kihasz- mértékado forgalom helye*
o irany hossz* | utasszam jarat- fér helykm utaskm tavolsa AltsA ga
= (nyomvonal) SZa&m avolsag naltsag
el
ml] | [utasinap] [db] [fnkm/nap] [“tasr'j;“’ e [m] [%] honnan hové [utas/nap]
Arpéadvaros Arkad, Auto-
H tavvezeték- F palyaudvar ODA irdny 4600 67 1 695 244 3642 35,1 P busz-allomas 64
411 0 0 0 0 0 0 - - - -
a két irany egyiitt 4600 67 1 695 244 3642 35,1
Interspar Temet keleti
F_palyaudvar - Nagyarpad ODA irany 5700 607 31 17528 2400 3953 13,7 P k. 525
42 Temet keleti Intersoar
F palyaudvar - Nagyarpad VISSZA irany 5700 555 32 18092 2290 4125 12,7 | k. P 486
a két irany egyitt 11400 1162 63 35619 4689 4 035 13,2
42IA | Nagyarpad - Fagyongy u. ODA irany 5600 72 1 549 118 1638 21,5 lllyés Gy. u. I. :'I'yes Gy. u. 37
42IB | Fagyongy u. - F palyaudvar ODA irany 7200 56 1 706 294 5243 41,6 | Gado u. Csontvary u. 29
42iC i‘r:ésr?;t"ary u. - Fagyongy u. - Nagyarpad ODA | 43, 44 1 980 162 3689 16,6 | Csontvary u. | lllyés Gy. u. 1. 39
50 |F Palyaudvar-Csontvary u. - F palyaudvar | 334 1448 25 35790 4715 3256 13,2 | Bimbo6 u. Szilva u. 555
ODA irany
. . - . Sopiana
50A | Csontvary u. - F pélyaudvar ODA irany 7200 44 2 1951 129 2941 6,6 | Mora F. u. Gépgyar 40
50B | Kertvéros - F palyaudvar ODA irény 7200 26 1 1246 71 2731 57|B rgyar Arkad, Auto- 25

busz-allomas
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5 vonal- napi napi napi napi AEEOE | EEEILE nagysa-

G . " Pl . P p p P utazasi kihasz- mértékado forgalom helye* 9y

9 irany hossz* | utasszam jarat- fér helykm utaskm tavolsa naltsa ga

= (nyomvonal) szam 9 9

=4

ml] | [utasinap] [db] [fnkm/nap] [“tasr'j;“’ e [m] [%] honnan hové [utas/nap]
go |Budaiallomas - Csontvary u. - Budai allomas | ¢4, 5560 53 124736 23757 4273 19,0 | Autobusz- B rgyar 2109
ODA irany allomas
. . 4 . - . Autbébusz-

60A | Aidinger Janos u. - Budai allomas ODA irdny 8900 263 4 5767 1196 4548 20,7 | B rgyar Allomas 212
60C i'?;g;' allomas - Csontvary u. - B rgyar ODA | 4,74, 80 2 2925 346 4321 11,8|B rgyar Szbvetség u. 63
161 | Malomvélgyi u. - Arkad - Kertvaros ODA irany | 11800 389 8 14514 1852 4762 12,8 | Enyezd u. B rgyar 235
161A | Kertvaros - Malomvalgyi u. ODA irany 2400 170 8 2952 183 1079 6,2 | Derékréti gt | Malomvolgyi 136

u.




